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1 Systembeschreibung

1.1 Produkthaftung und Gewahrleistung

Alle Arbeiten an diesem Mikroprozessorsystem durfen nur von qualifiziertem Fachpersonal
(Elektrofachkraft oder elektrotechnisch unterwiesene Person) vorgenommen werden. Bitte beachten
Sie die Sicherheitshinweise in dieser Anleitung.

Diese Betriebsanleitung richtet sich daher an den Aufzugstechniker, der die Steuerung installiert und
in Betrieb nimmt, sowie an den Steuerungsbauer, der das Steuergerat in den Schaltschrank einbaut
und die notwendige Verdrahtung vornimmt.

Wir garantieren fir die Fehlerfreiheit des Produktes im Sinne der von uns herausgegebenen
Produktinformationen und dieser Betriebsanleitung. Es wird keine Garantie, juristische Verantwortung,
noch irgendeine Haftung fiir die Wirtschaftlichkeit oder fehlerfreie Funktion fir einen anderen Zweck,
als den in Kapitel 1.2 definierten gewahrt.

Garantiebedingung

Auf die Funktion des Gerates gemal dieser Betriebsanleitung wird eine Garantie von 12 Monaten
gewahrt. Voraussetzung fiir die kostenlose Instandsetzung sind die nachgewiesene Beachtung der
Betriebsanleitung bei Lagerung, Transport, Installation, Inbetriebnahme und Betrieb. Es gelten die
Allgemeinen Geschaftsbedingungen der Firma KW Aufzugstechnik GmbH.

1.2 Sicherheitshinweise

Allgemein

Ein Betrieb des Mikroprozessorsystem DAVID-2001 mit entfernten Gehauseabdeckungen ist
unzulassig, da im Inneren des Gerates spannungsfiihrende, blanke, Oberflachen vorhanden sind.

Bei Missachtung dieser Bestimmung besteht die Gefahr von schweren Personen- und Sachschaden.
Alle Arbeiten an dem Mikroprozessorsystem darf nur von qualifiziertem Fachpersonal durchgefihrt
werden. Dabei sind folgende Sicherheitsvorschriften zu beachten: DIN VDE0100, DIN VDE 0110,
IEC-364,IEC-664.

Personen, die mit der Montage und Inbetriebnahme des Mikroprozessorsystems DAVID-2001, unter
Beachtung der nationalen Unfallverhiitungsvorschriften vertraut sind und entsprechende berufliche
Qualifikationen vorweisen konnen, sind qualifiziertes Fachpersonal im Sinne dieser
Bedienungsanleitung.

Verwendungszweck des Mikroprozessorsystems DAVID-2001

Das Mikroprozessorsystem DAVID-2001 ist ein Steuersystem, das fiir den Einsatz in Aufzugsanlagen
vorgesehen sind. Andere Einsatzmdglichkeiten sind mit der Firma KW Aufzugstechnik GmbH
abzustimmen. Folgende gesetzlichen Vereinbarungen sind beim Einbau und Betrieb zu beachten:

- EG-Richtlinie 89/392/EWG (Maschinenrichtlinie) .

- EN60204.

- Niederspannungsrichtlinie 73/23/EWG

- EMV-Richtlinie (89/336/EWG)

- prEN 50178/DIN VDE 0160.

- EN 60439-1/DIN VDE 0660 Teil 500

- EN 60146/DIN VDE 0558.

Transport und Aufstellung

Der Mikroprozessorsystem DAVID-2001 enthalt elektrostatisch gefédhrdete Bauelemente, die leicht
durch unsachgemafle Behandlung beschadigt werden kénnen. Elektrische Komponenten diirfen nicht
mechanisch beschadigt oder zerstért werden. Zum Anschluss des Gerates ist es nicht erforderlich,
den Geratedeckel zu entfernern. Die Montage und Kiihlung der Gerate muss entsprechend den
Vorschriften des Handbuches erfolgen.

Die Steuerungsrechner sind vor unzuldssiger Beanspruchung bei Transport und Handhabung zu
schitzen. Die Bertihrung elektronischer Bauelemente und Kontakte ist zu vermeiden.
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1.3 EG-Konformitatserklarung

Produkt Steuergerat fur Aufzugsanlagen

Typ Mikroprozessorsystem DAVID-2001

Hiermit erklaren wir, dass das oben genannte Produkt die unten genannten
einschlagigen EG-Richtlinien erfullen und gemal® den folgenden Normen
konzeptioniert und produziert wurde. Die Betriebsanleitung liegt den Geraten bei. Die
Sicherheitshinweise sind vor Einsatz des Gerates genau zu lesen

EG-Richtlinie 89/336 EWG Elektromagnetische Vertraglichkeit

Norm DIN EN 50081 Teil 1 Elektromagnetische Vertraglichkeit Fachgrundnorm
Stoéraussendung im Wohnbereich, Geschafts- und Gewerbebereich

Norm DIN EN 55011 Storungen im hochfrequenten Bereich, Klasse B Wohnraume

Norm DIN EN 50082 Teil 1 und 2 Elektromagnetische Vertraglichkeit Fachgrundnorm
Storfestigkeit im Industriebereich

Norm IEC 801-2 entspricht VDE 0843 Elektrostatische Entladung ESD

Norm IEC 804-1 entspricht prEN 55024 Teil 4 Burst-Test an Signal- und
Steuerleitungen.

Norm IEC 804-1 entspricht prEN 55024 Teil 4 Burst-Test an Wechselstrom-
Versorgungsleitungen.

Eschborn, den 01.08.2001

Gt~

Hans-Werner Walbert
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1.4 Beschreibung Prozessorabfrage-Sicherheitskreis

Funktionsbeschreibung

Mit der im Zentralrechner integrierten Schaltung werden die Spannungszustande im
Sicherheitskreis von Aufzugsanlagen erfasst. Die Sicherheitskreisspannung wird mit
Hilfe von X2-Kondensatoren und Widerstanden geteilt und an die Eingange der
Optokoppler geleitet. Die Weiterverarbeitung dieser Signale erfolgt potentialgetrennt
durch die nachfolgenden Elektronikschaltungen.

Funktionstest

Alle sicherheitsrelevanten Schutze durfen als Nullpotential nur das N1-Potential
benutzen. Zu Prifzwecken kann das N1-Potential unterbrochen werden. Daraufhin
mussen alle sicherheitsrelevanten Schutze abfallen.

Anschlussbeschreibung

Es sind 12 Eingangsklemmen ( U1 bis U12) zur Abfrage der Spannungszustande im
Sicherheitskreis vorhanden. Die Eingangsklemmen sind Steckklemmen im Raster
7,62mm. Die Potentiale N und N1 gehen ebenfalls auf diese Klemmen.

Die unten dargestellte Prinzipschaltung entspricht der realisierten und gepriften
Schaltung.
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Eschborn, den 01.08.2001

>

Hans-Werner Walbert
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2 Leistungsbeschreibung

2.1 Leistungsspektrum des Mikroprozessorsystems DAVID-2001

Hoch flexible Aufzugssteuerung fir Seil- und Hydraulikanlagen bis zu 32 Haltestellen. Wahlbar sind
Fihrer- und Sendesteuerungen, Ein- und Zweiknopf-Sammelsteuerungen, sowie eine
Vorauswahlsteuerung. Die Zusatzkarte GR im Zentralrechner ermdglicht ein Gruppenkonzept mit bis
zu 8 Aufzugsanlagen.

Grundsatzlich sind bereits alle Turtypen, wie Automatiktir mit/ohne Endschalter, Drehtiir mit Korbtir
und/ohne Endschalter, Drehtlir ohne Korbtiir implementiert, so dass mit der vorhandenen
Riegelmagnetfunktion und der Tirmotorabschaltung sich alle Turtypen darstellen lassen.

Als Schachtkopierungen sind z.Zt. 5 Systeme wahlbar, namlich Standard- und Minimale Kopierung
basierend rein auf Magnetschaltern, Relative- und Absolute Digitale Kopierung, sowie die Kopierung
Uber die Impulse des Motorinkrementalgebers.

Funktionen, wie Einfahrt mit offener Tir oder Nachregulieren werden (ber die externe
Sicherheitsschaltung realisiert.

Die Prozessoreinheiten im Schaltschrank, auf dem Fahrkorb, sowie in der Etage sind in der Lage,
Kabinenstand in verschiedenen Darstellungen (1 aus N, Binar & Graycode), Fahrtrichtungs- und
Weiterfahrtspfeile, Sonderanzeigen zu visualisieren. Die Gongausgabe kann durch den simplen
Anschluss eines Lautsprechers am Fahrkorbrechner oder Etagenrechner vollzogen werden.
Sonderfunktionen wie Notrom-, Brandfall, und Feuerwehrsteuerung, Lastmess- und
Kabinenlichtfunktionen, .., sind bereits integriert, bzw. sogar durch spezielle Eingange dargestellit.

Mit Hilfe des mobilen Handprogrammiergerates HPG60 mit LCD-Display und Klartextdarstellung in
Deutsch oder Englisch, lassen sich die Diagnose, sowie die Inbetriebnahme ( z.B. Biindigstellung)
vom Fahrkorb, oder sogar vom Innentableau aus bewerkstelligen.

Fir den Fall der Falle steht ein Fehlerspeicher mit einer Tiefe von bis zu 100 Eintragen zur Verfliigung

2.2 Geratebeschreibung Zentralrechner ZR

Vollgekapselte Zentralrecheneinheit in einem Aluminiumgehduse mit integrierten 24V DC 4,0A
Netzteil, sowie Hilfsstromquelle 12V DC 1,2A, das das Gesetz der -elektromagnetischen
Vertraglichkeit (EMVG) nach Klasse B erfllt. Es ist kein zusatzliches Netzteil erforderlich.
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Anzahl | Art der Schnittstelle Verwendung

6 Steuerspannungsausgange max.4,0A | Zur Versorgung der Schachtschrankgerate,
eventuell des Schachtes.

4 Notstromgerateausginge Es sind alle Ein- und Ausgéange des
Notstromgerates vorhanden, wie Alarmhupe und
Taster, Bundiganzeige und Notlicht.

12 230V AC Eingénge Exakte Diagnose bei

Sicherheitskreises Sicherheitskreisunterberechnung.

4 230V AC Eingénge Notstromsteuerung und Kabinenlichtschaltung

48 +24V DC Eingédnge Zum Teil freibelegbar als Rufe, Sonderfunktionen.

1 Inkrementalgebereingénge Zum Anschluss eines Inkrementalgebers fur die
Relative Digitale Kopierung.

40 +24V DC Ausgénge Zum Teil freibelegbar als Rufe, Sonderfunktionen.

14 Relaisausgédnge Zum Teil freibelegbar fur Tursteuerung,
Zustandsmeldungen.

1 Flachband-Interface Zur Ansteuerung der Vorsteuergruppen SSH,
SSU, SHG und SHU.

1 Serielle Schnittstelle RS 232 Anschluss fir das Handprogrammiergerat HPG60
oder eines Notebooks.

2 Schachtbus-Interface RJ45 Anschluss der Schachtbus Etagenrechner ER oder
Zusatzgerate im Schaltschrank.

1 Hangekabelinterface Der Niederspannungsteil des Hangekabels wird
direkt mit der Prozessoreinheit verbunden.

1 Optionale Gruppenkarte GR Verbindung zu den Gruppenetagenrechnern.

1 Optionale Modemkarte MR Interface die DFU-Verbindung.

1 Optionale Absolutwertgeberkarte ADK | Anschluss fiir den Absolutwertgeber

Mit diesen standardmafRig vorhandenen Ein- und Ausgéngen lassen sich eine Ein-
Knopfsammelsteuerung mit 16 Haltestellen oder eine Zwei-Knopfsammelsteuerung mit 11 Haltstellen
realisieren.

Sind mehr Haltestellen vorhanden, oder kommen Funktionen wie selektive Tiren, oder
Zwangsanholungen zur Anwendung, so muf} auf den Schachtbus mit Etagenrechner zuriickgegriffen
werden.

Visualisierung der Betriebszustande

Die Multifunktionsanzeige auf der Oberseite des Zentralrechners zeigt Ihnen alle Betriebszustande
auf einen Blick:

- Anzeige der aktuellen Ebene

- Visualisierung des Sicherheitskreises (Rote LED->Unterbrechung Griine LED->Geschlossen )

- Uberwachung der Spannungen und der Funktion von Zentral- und Fahrkorbrechner

- Zustandsangabe des Notstromgerates

- Anzeige der ausgegebenen Geschwindigkeiten und der Richtung

- Visualisierung der Schachtkopierungszustande

- Darstellung der Turfunktion und deren Eingange
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HO1- Klemmenbeschreibung Zentralrechner

Null

Phase uProzessor
Phase Notstromgerat
Erde

+24V Puffer Akku
GND 0V Puffer Akku
Akku+ | +12V Akku+ Anschluf
Akku - 0V Akku - Anschluf’
103 |Alarmtaster
100 |Spannung +12V DC
102 |Ausgang Alarmhupe
Steuermasse 0V

DAVID ZR Ebene 1

Steuermasse 0V
Steuermasse 0V
Steuerspannung +24V 200
Steuerspannung +24V 200
Steuerspannung +24V 200
Steuerspannung +24V 200
Steuerspannung +24V 200

Stromversorgung 24V 4,0A
Max.

Bundiganzeige +12V DC
Sprechanlage +12V DC
Steuermasse 0V

Notstromgerat

Steuerspannung +24V 12V 1,2 A Max. Notlicht
Null N 300c | Alarmmeldung 6ffner.
Sicherheitskreisspg. U1 300b | Alarmmeldung com
Sikr. Kontakt U2 U2 300a |Alarmmeldung schliel3.
Sikr. Kontakt U3 U3 301c | Keine Stérung 6ffner.
Sikr. Kontakt U4 U4 301b | Keine Stérung com
Sikr. Kontakt U5 us 301a | Keine Stérung schlieR.
Sikr. Kontakt U6 U6
Sikr. Kontakt U7 u7 302c | Tur 1 Auf offner
302b | Tur 1 Auf com
302a | Tur 1 Auf schlieRer
303c |Tur 1 Zu offner
Sikr. Kontakt U8 us 303b |Tir1Zu com
Sikr. Kontakt U9 U9 303a |Tur 1 Zu schlieRer
Sikr. Kontakt U10 u10
Sikr. Kontakt U11 U1 DAVID ZR Ebene 2 304c | Tur 2 Auf oOffner
Sikr. Kontakt U12 u12 304b | Tur 2 Auf com
Uberwachter Null N1 304a | Tur 2 Auf schliel3er
305c |Tur2 Zu Offner
305b | Tur 2 Zu com
305a | Tlr 2 Zu schliel3er
306¢c | Riegelmagnet offner
306b | Riegelmagnet com
306a | Riegelmagnet schlielRer
Notstrombetrieb 401 307c | Notstromebene o6ffner
Notstromfahrt 402 307b | Notstromebene com
Wiederinbetriebnahme | 404 307a | Notstromebene schliel3.
Kabinenlicht Aus S30
308c | Frei offner
308b |Frei com
308a |Frei schlielRer
309c | Frei offner
309b |Frei com
309a |Frei schlielRer
Auler Betrieb schlieRer | 312a
Auller Betrieb com 312b 310c
AuRer Betrieb o6ffner 312¢c 310b | Fahrtrichtung Auf
310a | Fahrtrichtung Auf
Kabinenlicht com L5 311c
Kabinenlicht 6ffner L51 311b | Fahrtrichtung Ab
311a |Fahrtrichtung Ab
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FW /Freig. Regelung

Halt Regelung

Stérung Regelung

Sicherheitsschaltung

Uberlast

Riickholsteuerung E/A

Riickholsteuerung Auf

Riickholsteuerung Ab

Schitziiberwachung

AuRensteuerung Aus

Steuerung & Licht Aus

Bremsverschleifliiberw.

Bremsliftiberwachung

Brandfallevakuierung P1

Brandfallevakuierung P2

Brandfallevakuierung P3

Zone 2

Zone 1

Nachholen

Freier Ausgang

Freier Ausgang

Freier Ausgang

Freier Ausgang

Freier Ausgang

Freier Ausgang

Freier Ausgang

IAuRenruf / Etagensperr.

IAulRenruf / Etagensperr

IAulenruf / Etagensperr

AulRenruf / Etagensperr

IAulRenruf / Etagensperr

AulRenruf / Etagensperr

IAulRenruf / Etagensperr

IAulRenruf / Etagensperr

IAulenruf / Etagensperr

IAulenruf / Etagensperr

IAulRenruf / Etagensperr

IAulRenruf / Etagensperr

IAulRenruf / Etagensperr

IAuBenruf / Etagensperr

IAulenruf / Etagensperr

IAuRenruf / Etagensperr

DAVID ZR

Ebene 3

Fahrkorbstand bin / 21h| ZFO0

Fahrkorbstand bin / 22h| ZF1

Fahrkorbstand bin / 23h| ZF2

Fahrkorbstand bin / 24h| ZF3

Fahrkorbstand bin / 25h| ZF4

Fahrkorbstand 26h

ZF5

Fahrkorbstand 27h

ZF6

Fahrkorbstand 28h

ZF7

DAVID-V111-D

Betriebsanleitung DAVID-2001

HPG60

HPG60

HPG60

+24V DC Steuerspannung

0V DCSteuermasse

Impulsgeber Kanal A

Impulsgeber Kanal B

Schirm

Bus-Schirmung Stg-Zen.

Bus-Leitung Stg-Zentral

Bus-Leitung Stg-Zentral

Bus-Schirmung Schacht

Bus-Leitung Schacht

Bus-Leitung Schacht

Bus-Schirmung Schacht

Bus-Leitung Schacht

Bus-Leitung Schacht

0V DC Steuermasse

Fahrtrichtung Ab

Fahrtrichtung Auf

Geschwindigkeit Vinsp.

Geschwindigkeit Vnach

Geschwindigkeit VO

Geschwindigkeit V1

Geschwindigkeit V2

Geschwindigkeit V3

0V DC Steuermasse

Ab

Auf

Schnell / K5

Langsam/Bremse

Motortemperatur

+24V DC Steuerspannung

05.03.2003
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Sicherh.-Kreis U1

Sicherh.-Kreis U2

Sicherh.-Kreis U3

Sicherh.-Kreis U4

Sicherh.-Kreis U5

Sicherh.-Kreis U6

Sicherh.-Kreis U7

Sicherh.-Kreis U8

Sicherh.-Kreis U9

Sicherh.-Kreis U10

KW Aufzugstechnik GmbH

Anzeige Fahrkorbstand

Betriebsanleitung DAVID-2001

11A Verzoégerung. Auf

11B Verzogerung. Ab

12A Bindig Auf

12B Biindig Ab

13A Vorendschalter Unten

13B Vorendschalter Oben

71 Zone 1

72 Zone 2

Impulse

Impulse der Kopierung

Fehler

Fehler Schachtkopierung

Sicherh.-Kreis U11

Fahrtrichtung Auf

T1 Auf

Tar 1 13uft Auf

Sicherh.-Kreis U12

Fahrtrichtung Ab

T1 2Zu

Tar 1 1auft Zu

Betrieb ZR-Einheit

Geschwindigkeit VO

T1Lg

Tur 1 Lichtgitter aktiv

Spannung ZR-Einheit

Geschwindigkeit V1

T1 Rev

Tir 1 in Reversierung

Betrieb FKR-Einheit

Geschwindigkeit V2

T2 Auf

Tir 2 13uft Auf

Spannung FKR-Einheit

Geschwindigkeit V3

T2 Zu

Tar 2 lauft Zu

NSG-Unterspanngung

Geschwindigkeit Vins

T2 Lg

Tur 2 Lichtgitter aktiv

Alarmtaster betatigt

Geschwindigkeit Vnh

T2 Rev

Tir 2 in Reversierung

NSG-Laden Batterie

Nachholung ist aktiv

NSG-Akkubetrieb

Fehler in Fahrt

Displayanzeige mit Leuchtdioden und Stockwerksanzeige

Einfahrt mit offener Tire

144 127
| oy %
e
*é Stecker é
152

Technische MaRe der Zentralrecheneinheit ( ZR )

DAVID-V111-D
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2.3 Geratebeschreibung Vorsteuergruppe Seil-Frequenzgeregelt SSF60

Die Vorsteuergruppe SSF60 dient zur Ansteuerung der Fahrschiitze, sowie des Bremsschitzes bei
frequenzgeregelten Anlagen. Die Temperaturiberwachung des Antriebsmotors ist auf dieser
Leiterplatte integriert. Die Versorgungsspannung, Motortemperatur und die Ansteuerung der Schiitze
wird Uber eine LED Balkenanzeige visualisiert. Die Ansteuerung erfolgt von der Zentraleinheit Gber
eine 16-polige Flachbandverbindung.

2.4 Geratebeschreibung Vorsteuergruppe Seil-Ungeregelt SSU60
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Die Vorsteuergruppe SSUGO ist fur die Vorsteuerung von ungeregelten und spannungsgeregelten
Seilaufzugsanlagen gedacht. Die Temperaturiiberwachung des Antriebsmotors ist auf dieser
Leiterplatte integriert. Die Versorgungsspannung, Motortemperatur und die Ansteuerung der Schiitze
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wird Uber eine LED Balkenanzeige visualisiert. Die Ansteuerung erfolgt von der Zentraleinheit Gber
eine 16-polige Flachbandverbindung.

2.5 Geratebeschreibung Vorsteuergruppe Hydraulik-Ungeregelt SHU60

Die Vorsteuergruppe SHUGO ist fir die Vorsteuerung von ungeregelten Hydraulikaufzugsanlagen in
Verwendung. Die Temperaturiiberwachung des Antriebsmotors ist auf dieser Leiterplatte integriert.
Die Versorgungsspannung, Motortemperatur und die Ansteuerung der Ventile wird Uber eine LED
Balkenanzeige visualisiert. Die Ansteuerung erfolgt von der Zentraleinheit Uber eine 16-polige
Flachbandverbindung.

DAVID-V111-D 05.03.2003 Seite - 14 -
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2.6 Geratebeschreibung Vorsteuergruppe Hydraulik-Geregelt SHG60
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Die Vorsteuergruppe SHG60 dient zur Vorsteuerung von geregelten Hydraulikaufzugsanlagen der
Firma Beringer und Giehl. Die Temperaturiiberwachung des Antriebsmotors ist auf dieser Leiterplatte
integriert. Die Versorgungsspannung, Motortemperatur und die Ansteuerung der Ventile wird iber
eine LED Balkenanzeige visualisiert. Die Ansteuerung erfolgt von der Zentraleinheit tiber eine 16-
polige Flachbandverbindung.

2.7 Geratebeschreibung Sicherheitsschaltung SS60
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2.8 Geratebeschreibung Fahrkorbrechne

Es sind folgende Ein- und Ausgéange, bzw. Schnittst

Betriebsanleitung DAVID-2001
r FKR

ellen vorhanden:

Anzahl | Art der Schnittstelle Verwendung
3 Steuerspannungsausginge max. Zur Versorgung mit +24V DC der Gerate auf dem
2,0A Fahrkorb,

2 Gongausgéange Zum Anschluss von zwei Lautsprechern fir die
tirseitenabhangige Funktion des Kabinengongs.

1 Lastsensoreingang Vorbereitet zum Anschluss des KW-Lastsensors.

28 +24V DC Eingange Zum Teil freibelegbar als Tursteuereingange,
Sonderfunktionen.

1 Inkrementalgebereingange Zum Anschluss eines Inkrementalgebers fir die
Relative Digitale Kopierung.

8 +24V DC Ausgénge Zum Teil freibelegbar als, Sonderfunktionen.

5 Relaisausgénge Zum  Teil freibelegbar  fur  Tursteuerung,
Kabinenlifter.

1 Flachband-Interface 10 polig Zur Verbindung der Schachtkopierungseinheit.

1 Serielle Schnittstelle RS 232 Anschluss fiir das Handprogrammiergerat HPG60
oder eines Notebooks.

2 Innentableau-Interface Zum Anschluss an das Innentableau.

1 Hangekabelinterface Der Niederspannungsteil des Hangekabels wird
direkt mit der Prozessoreinheit verbunden.

Visualisierung folgender Betriebszustande

Visualisierung des Tursteuereingange
Darstellung der Schachtkopierungseingange

DAVID-V111-D
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HO02- Klemmenbeschreibung Fahrkorbrechner

Eingang Uberlast

Eingang Volllast

Freier Ein/Ausgang 2

Freier Ein/Ausgang 3

Freier Ein/Ausgang 4

Freier Ein/Ausgang 5

50 1< |5 |
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Betriebsanleitung DAVID-2001

Verzogerg.Pkt. AUF

Verzdgerg.Pkt. AB

Biindig AUF

Biindig AB

Korrektur Oben

Korrektur Unten

Freier Ein/Ausgang 6 Zone 1

Freier Ein/Ausgang 7

Zone 2

Endschalter T2 ZU

Steuermasse 0V

Fahrkorbrechner

Endschalter T2 AUF

Steuerspannung +24

Reversierkontakt T2

DAVID FKR

Lichtschranke T2

Netzteil +24V 2,0A

Verzogerg.Pkt. AUF

Endschalter T1 ZU

Verzogerg.Pkt. AB

Endschalter T1 AUF

Biindig AUF

Reversierkontakt T1

Biindig AB

Lichtschranke T1

Korrektur Oben

Korrektur Unten

Phase L6

Zone 1

Nullleiter

Zone 2

Erde

Steuermasse 0V

DAVID-V111-D

Steuerspannung +24

Inspektion E/A

Inspektion Auf

Sub-D15p Sub-D9p Sub-D15p

Inspektion Ab

Innentableau HPG60 B Innentableau

Schnelltaste

Inspektionsschiitz

Steuermasse 0V

Steuerspannung +24

Alarmtaster

Hangekabel HK2

Steuerspannung +12

Gong 2B

Gong 2A

Gong 1B

Gong 1A

Lastsensor P3

Lastsensor P2

Lastsensor P1

Schirm

603
602
ZH3
ZH4
ZH5
ZH6
ZH7
83
84

Steuermasse 0V
Steuermasse 0V
Steuerspannung +24 | 200
Steuerspannung +24 | 200
Steuerspannung +24 | 200
Sprechanlage
Sprechanlage
Freie HK-Ader 16
Freie HK-Ader 17
Freie HK-Ader 18
Freie HK-Ader 19
Freie HK-Ader 20
Schirm
S-Kopierung Spur A
S-Kopierung Spur B
Steuermasse 0V
Steuerspannung +24 | 200

05.03.2003
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Technische Male der Fahrkorbrechners ( FKR )
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2.9 Geratebeschreibung Innentableaurechner ITR

HO3- Klemmenbeschreibung Innentableaurechner

Freie HK-Adern

Freie HK-Adern

Freie HK-Adern

0V Steuermasse

+24V Steuerspannung

Notlicht

Alarmtaster

+12V Spannung

Sprechanlage

Sprechanlage

Taster Tar1 Auf

Taster Tar1 Zu

Taster Tar2 Auf

Taster TUr2 Zu

Licht & Steuerung Aus

Innenvorzug

Tasterllfter

FW./ Rampenf./Flhrer.

SUB-D 15P FKR SUB-D 9P HPG60|
Flachband8P
LED

DAVID-ITR

Betriebsanleitung DAVID-2001

Fahrkorbstand HS 1/bin.

Fahrkorbstand HS 2/bin.

Fahrkorbstand HS 3/bin.

Fahrkorbstand HS 4/bin.

Fahrkorbstand HS 5/bin.

Fahrkorbstand HS 6

Fahrkorbstand HS 7

Fahrkorbstand HS 8

Fahrtrichtung Auf

Fahrtrichtung Ab

Uberlastanzeige

Quittierung Lftertaster

Evakuierungsanzeige

Feuerwehranzeige

AulBer Betriebsanzeige

Freier Ein-&Ausgang

0V Steuermasse

NI RN I = R N R R I =R )
NN N[N[N|N| N N[N oo o
. . ||| w|o|~o|o|2)T|Y R T|ILe
Pinbelegung Flachband: o|o|lo|a|lo|lo| oo blolololololo
Pin 1 - 200 eAEaEa R EaRa R b kab< P FEa e ok
Pin 2 - 21i 2| 22| 2| 2|22 225555555
Pin 3 - 500 clciclc|lelclclelc|e|lelel el el el e
no- o|lolo|o|lojo|o|o oG GG T GG S
CCCCCCCCCCCCCCCC
Slelejlelelc|le|lelEic|lclelel el gl e
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2.10 Geratebeschreibung Etagenrechner ER

HO04- Klemmenbeschreibung Etagenrechner

21h | Fahrkorbstand HS 1/bin.
Pfeil T1 AUF 97A 10pol.Flachbandbuchs 22h | Fahrkorbstand HS 2/bin.
Pfeil T1 AB 98A 10pol.Flachbandbuchse T1 eT2 23h | Fahrkorbstand HS 3/bin.
Pfeil T2 AUF 97B 24h | Fahrkorbstand HS 4/bin.
Pfeil T2 AB 98B 25h | Fahrkorbstand HS 5/bin.
Anholung A1 EA1 26h | Fahrkorbstand HS 6/bin.
Anholung A2 EA2 Dipp 27h |Fahrkorbstand HS 7
Auler Betrieb Anz. A1 |EA3 Flachband8P LED 28h | Fahrkorbstand HS 8
Auler Betrieb Anz. A2 |EA4 103 | Taster Alamtaster

100 | Taster Alamtaster
AuRenruf T1 Auf 2xA 2xC | AuBenruf T2 Auf
Aufenruf T1 Ab 2xB 2xD | AuBenruf T2 Ab
Sonderfahrtanzeige A1 |EA5 EAS8 | Freier Ein-&Ausgang 8
Sonderfahrtanzeige A2 |EA6 EA7 | Freier Ein-&Ausgang 7
Lautsprecherausgang 1 [330 DAVID-Etagenrechner ER 332 | Lautsprecherausgang 2
Lautsprecherausgang 1 |331 333 | Lautsprecherausgang 2
Steuermasse 0V DC 500 500 | Steuermasse OV DC
Steuerspannung +24V |200 200 | Steuerspannung +24V

RJ45 RJ45 IAMP AMP

Pinbelegung 10 polig Flachband T1 Pinbelegung 10polig Flachband T2
Pin 1 Steuerspannung +24V DC 200 Pin 1 Steuerspannung +24V DC 200
Pin 2 Pfeil Auf T1 97A Pin 2 Pfeil Auf T2 97B
Pin 3 Pfeil Ab T1 98A Pin 3 Pfeil Ab T2 98B
Pin 4 Steuermasse 0V DC 500 Pin 4 Steuermasse 0V DC 500
Pin 1 AuRenrufspannung +24V DC 200 Pin 1 AuRenrufspannung +24V DC 200
Pin 2 AuBenruf Ab T1 2xb Pin 2 AuRenruf Ab T2 2xd
Pin 3 Steuermasse 0V DC 500 Pin 3 Steuermasse 0V DC 500
Pin 4 AuBenrufspannung +24V DC 200 Pin 4 Auflenrufspannung +24V DC 200
Pin 9 AuRenruf Auf T1 2xa Pin 9 Aulenruf Auf T2 2xc
Pin 10 Steuermasse 0V DC 500 Pin 10 Steuermasse 0V DC 500
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2.11 Geratebeschreibung Einheitshangekabel EHK 40

Das Hangekabel EHK40 stellt die Verbindung zwischen dem Zentralrechner und dem
Fahrkorbrechner dar. Von der physikalischen Struktur des Hangekabels sind Aufzugsanlagen mit
einer Haltestellenanzahl von bis zu 32 Haltestellen realisierbar.

Das Hangekabel wird nach Kundenvorgabe konfektioniert und an den Enden mit unterschiedlichen,
verpolungssicheren Steckverbindungen ausgestattet.

Das Hangekabel ist in zwei Bereiche unterteilt:

Die schwarzen Adern stellen den 230V AC-Bereich dar, wo hingegen die weilten Adern die Bus-, bzw.
Steuer- und Hilfsstromleitungen darstellen. Die Aderbelegung ist genormt und daher ist es
unerheblich, ob eine 2- oder 32-Haltestellenanlage realisiert wird.

Das Hangekabel besitzt drei Paare mit geschirmten Leitungen. Damit lassen sich die
Prozessorkommunikation, die Sprechstellenstellenverbindung, sowie die Impulsleitungsverbindung
des Inkrementalgebers auf dem Fahrkorbdach verwirklichen.
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\Weie Hangekabeladern mit schwarzer Beschriftung

Pin-Stecker [Bennenn. |Ader|Funktion Ziel
1 PE Schirm=Erde
2 PE Schirm=Erde
3 PE Schirm=Erde
4 PE Schirm=Erde
5 LT2-P1| 1 |Datenleitung B Intern
9 LT1-P1| 2 |Datenleitung A Intern
6 80-P2 | 3 |[Schachtkopierung Spur A Intern, Relaistrenn.
10 81-P2 | 4 |Schachtkopierung Spur B Intern, Relaistrenn.
7 200-P3| 5 [Steuerspannung +24V Intern
11 500-P3| 6 |[Steuermasse OV Intern
8 602-P4 | 7 |Sprechanlage 602 Extern
12 603 -P4 | 8 |[Sprechanlage 603 Extern
13 500 9 [Steuermasse OV Intern
14 100 10 [Steuerspannung +12V DC Intern
15 101 11 |Notlichtkabine Intern
16 103 12 |Alarmtaster Kabine Intern
17 71 13 [Zone 1 71 Extern / Intern
18 72 14 [Zone 2 72 Extern / Intern
19 60D 15 |Inspektionsschitz Extern
20 RA16 16 |Frei/ Extern
21 RA17 17 |Frei/ Extern
22 RA18 18 [Frei/ Extern
23 RA19 19 [Frei/ Extern
24 RA20 20 [Frei/ Extern

Sicherheitskreis Fang Kontakt

5 3A Sicherheitskreis Inspektion
9 4A Sicherheitskreis Rlickhol

13 5 Sicherheitskreis Inspektion
17 6 Sicherheitskreis Kabinentlr
21 6A Sicherheitskreis Kabinentlr
22 L20/707 TUrantrieb 230V/ 400V Tir 1
23 708 TUrantrieb 400V - Tar 1

24 709 TUrantrieb 400V - Tar 1

20 710 TUrantrieb 400V - Tir 2

16 711 TUrantrieb 400V - Tar 2

12 712 TUrantrieb 400V - Tar 2

8 L40 Steckdose Kabinedach 10A
4 L41  NEETaster Schachtlicht

3 L51

2 L6

6 N4 (W@ ullleiter

10 715 (I Riegelmagnet

14 716 I BRiegelmagnet

18 PE

DAVID-V111-D
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2.12 Geratebeschreibung Handprogrammiergerat HPG60

Das Handprogrammiergerat HPG60 ist das universelle Ein- und Ausgabegerat fir das komplette
Steuerungs- und Regelsystem. Es weist 6 Tasten, ein vierzeiliges LCD-Display, eine rote
Leuchtdiode, sowie eine 9-polige RS232-Schnittstelle auf.

Mit dem HPG60 konnen samtliche Parameter betrachtet und verandert werden. Permanente
Zustandsmeldungen auf dem Display zeigen die aktuellen Aktionen des Steuerungssystems an. Alle
gesammelten Fehler kénnen im Fehlerspeicher betrachtet werden.

Rufe kdnnen Uber das Handprogrammiergerat ebenfalls gegeben werden.

Das HPG60 kann an drei Stellen mit dem Mikroprozessorsystem kommunizieren:

1) Am Zentralrechner ZR (Schaltschrank)
2) Am Fahrkorbrechner FKR (Auf dem Fahrkorbdach)
3) Am Innentableaurechner ( Im Fahrkorb)

Kommt als Regelung ein Frequenzumrichter der Baureihe Goliath-60 zum Einsatz, so kann dieser
ebenfalls Gber das HPG60 parametriert und aktuelle Ist-Werte abgefragt werden.
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3. Meniibeschreibung

3.1 Menii- und Parameterstruktur

Betriebsanleitung DAVID-2001

A-ANLAGENPARAMETER
A1 Anlagenbezeichnung Werkseinstellung Anlageneinstellung
A1.1 Fabrikat XXXXXXXXXX
A1.2 Fabriknummer XXXXXXXXXX
A1.3 Steuerungsnummer XXXXXXXXXX
A1.4 Ort XXXXXXXXXX
A1.5 Zeit / Datum XXIXXIXX XX XX.XXXX
A1.6 Sprache Deutsch, Englisch Deutsch
A1.7 Displayzeile-1 XXXXXXXXXX
A1.8 Displayzeile-2 XXXXXXXXXX
A1.9 Software Version \V1.32t oder hoher
A2 Steuerung
A2.1 Antriebsart Seil-Frequenz-geregelt X
Seil-Spannungs-geregelt
Seil-ungeregelt
Hydraulik-frequenzgeregelt
Hydraulik-geregelt
Hydraulik-ungeregelt
A2.2-Steuerungsart Vorauswahlsteuerung
Sammelsteuerung 2-KS
Sammelsteuerung 1-KS ab-
&aufwirts
Sammelsteuerung 1-KS abwérts X
Nicht-Sammelnd
Fiihrersteuerung
Sendesteuerung
A2.3 Gruppenbetrieb Nein, Ja Nein
A2.4 GroRe der Gruppe 2 bis 8 Aufziige 2
A2.5 Gruppennummer 1 bis 8 1
A3 Schacht i
A3.1 Etagenanzahl 2 bis 32 8
A3.2 Hauptzugang 1 bis 32 2
A3.3 Unterste Etage 1,2,3,4,5,6,7,8 1
A3.4 Tiirseiten 1, 2 Tiirseiten 1
|A3.5 Kopierung R&S-Kopierung
Minimale Kopierung
Motorkopierung
/Absolutkopierung
Relativ-Kopierung
Standart-Kopierung X

B STEUERUNGSPARAMETER

‘B1 Tirparameter
‘B10 Allgemein

Tiirfunktion Normalfahrt / Revision Tiir Zu Normalfahrt
Tiirart Keine Tiir

Drehtiir ohne Korbtiir

Dreh./Korbtiir mit Endschalter

Dreh./Korbtiir ohne Endschalter

Automatik mit Endschalter X

Automatik ohne Endschalter

Selektiv
Tiirmotor aktiv Immer / in Ruhe aus In Ruhe aus
Tiirsteuerung (ZR) +( FKR)

Fahrkorbrechner ( FKR) X

Zentralrechner (ZR)
Schachtiirentprellung 0,1 bis 2,0 Sek 0,5 Sek.
Kabinentiirentprellung 0,1 bis 2,0 Sek 0,5 Sek.
Tiir verzégert Offnen 0,0 bis 2,0 Sek 0,5 Sek.
Tiir begrenzt Offnen Nein, Ja 1,0 bis 10 Sek 6 Sek.
Tiiriiberwachung Offnen Nein, Ja 1,0 bis 60 Sek 13 Sek.
Tiiriiberwachung Schliefen Nein, Ja 1,0 bis 60 Sek 13 Sek.
Weiterfahrtszeit Innenruf Selektiv, Generell 1,0 bis 20 7 Sek.
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Betriebsanleitung DAVID-2001

Weiterfahrtszeit AuBenruf Selektiv, Generell 1,0 bis 20 9 Sek.

Weiterfahrtszeit triggern Nein / Ja Nein

Tiirumsteuerpause Selektiv, Generell 50 bis 1000 ms 500 ms

Tiurmotor in Ruhe aus Selektiv, Generell ab 1 bis 60 Sek. 10 Sek.

Tiirstellung Parken Offen, Geschlossen ab 1 bis 60 Sek offen

Tiirstellung Ruhebereich Offen, Geschlossen ab 1 bis 60 Sek offen

Tirstellung Bereitstellung Offen, Geschlossen ab 1 bis 60 Sek offen

Tiirsteuerung Inspektion Ja / Nein Ja

Taster Tir Auf Funktion Gemeinsam, Selektiv Gemeinsam

Ladezeitfunktion Nein, Ja 1,0 bis 60 Sek Nein

Taster Tiir Zu Funktion Gemeinsam, Selektiv Gemeinsam

Taster Tiir Zu Reaktion 0,0 bis 5,0 Sek 1 Sek.

Tiiriiberwachung Versuche 1 bis 10 Versuche 3 Sek.

Tir-Auf-Zeit 1 bis 60 sek 2 Sek.

B erte g Tar1  Tar-2 Tiir-1 Tiir-2
Ebene-01 Vorhanden jaodernein | e P I ] TN
Ebene-02 Vorhanden jaodernein | | | T
Ebene-03 Vorhanden ja oder nein / ] TN
Ebene-04 Vorhanden ja oder nein A A
Ebene-05 Vorhanden ja oder nein A .
Ebene-06 Vorhanden ja oder nein / /
Ebene-07 Vorhanden ja oder nein / /
Ebene-08 Vorhanden ja oder nein A A
Ebene-09 Vorhanden ja oder nein A .
Ebene-10 Vorhanden ja oder nein / /
Ebene-11 Vorhanden ja oder nein / /
Ebene-12 Vorhanden ja oder nein A A
Ebene-13 Vorhanden ja oder nein A .
Ebene-14 Vorhanden ja oder nein / /
Ebene-15 Vorhanden ja oder nein | e P I ] TN
Ebene-16 Vorhandenjaodernein | . N I | T
Sicherheitslichtgitter Aus / Ein Aus

Photozelleniiberwachung Aus , Ein 1 bis 180 Sek. 60 Sek.

Rampenfahrt Aus, Ein Aus

B13 Dréangelfungtion .

Dréangeln Aus , Ein 1 bis 180 Sek. Aus

B14 Vorraumiiberwachung )

Vorraumiiberwachung Nein/ Ja Nein

Zeit nach Start Tiir 1 0,5 bis 10 Sek.

B15 Riegelmagnet

Riegelentprellung 50 ms bis 2000 ms 500 ms

Riegel verzégert Ein 0,0 bis 5,0 Sek. 0 Sek.

Riegel verzégert Aus 0,0 bis 9,9 Sek. 0 Sek.

B16 Sicherheitschaltung

Einfahrt mit offener Tir Nein / Ja Nein

B17 Nachregulierung

Nachholen Nein / Ja Nein

Toleranzbereich 5 bis 50mm 5 mm

Nachholweg 10 bis 250mm 100 mm

Zeitbegrenzung 3 bis 25 Sek. 20 Sek.

lAnzahl der Versuche 5 bis 25 20

|Absenkebene Keine Begrenzung, Bregrenzung Keine Begrenzung

Uberlast Nachholung, Keine Nachholung Nachholung

Storungsverhalten Absenken & Sperren X
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‘B21 Innenrufe
Tiirreversierung Innenuf

Aus, Ein

Selektive Innenrufe

Nein/ Ja

Nein

Ruf Grenzwert Gruppe

2 bis max. HS.

Rufléschung nach Fehler
‘822 Aussenrufe
Tiirreversierung AuBenuf

Sofort, 1 bis 10 Sek.

Aus, Ein

Modulwahl

Zentralrechner, Etagenrechner

Gegenrufloschung 2KS
‘B23 Vorzugsfahrt Innen

Zeit Rufeingabe

Nein / Ja

1 bis 30 Sekunden

AuBenrufbehandlung Loschen, Speichern _

15

AuBenrufbehandlung

‘B25 Gruppensteuerung
Tirstérung nach

B3-Antrieb
B30 Hydraulik-Ungeregelt

Loschen, Speichern

Loschen

10 bis 60 Sek. ____60Sek | |

Anlauf Stern-Dreieck / Softstart Softstart
Stern-Dreieck-Umschaltung 0,1 bis 4,0 Sek. 2 Sek.
Auf verzogert ein Nein, Ja-1 bis 300 ms. 100 ms
Auf verzogert aus Nein, Ja-1 bis 2000 ms. 400 ms
Start mit Tirbewegung Nein, Ja-1 bis 3 sek verzégert Nein
Inspektionsgeschwindigkeit Langsam / Schnell Langsam
Absenkzeit 1 bis 15 Minuten 10 Min.
Storungseingang Nein, Ja-Abbruch & Absenken Nein
B31 Hydraulik-Geregelt
Anlauf Stern-Dreieck / Softstart Softstart
Stern-Dreieck-Umschaltung 0,1 bis 4,0 Sek. 2 Sek.
Auf verzogert ein Nein, Ja-1 bis 300 ms. 100 ms
Auf verzogert aus Nein, Ja-1 bis 2000 ms. 400 ms
Start mit Tirbewegung Nein, Ja-1 bis 3 sek. verzégert Nein
Inspektionsgeschwindigkeit Vi, Schnell, Langsam Vi
Absenkzeit 1 bis 15 Minuten 10 Min.
Storungseingang Nein, Ja-Abbruch & Absenken Ja - Abbruch
‘B32 Hydraulik-Frequenzgeregelt
VO verzogert aus Nein, Ja-1 bis 300 ms. nein
Netzschiitz verzégert aus Nein, Ja-1 bis 2000 ms. 600 ms
Richtung verzégert aus Nein, Ja-1 bis 300 ms. Nein
Nachreguliergeschwindigkeit Vn, VO Vn
Inspektionsgeschwindigkeit Vo, Vinsp. Vinsp.
Absenkzeit 1 bis 15 Minuten 15 Min.
Stérungseingang Abbruch & Absenken X

Sperren & Absenken
B33 Seil-Ungeregelt
Fremdbeliiftung Nein, Ja-1 bis 600 sek. Nein
Fremdbeliiftungsausgang ZR, Ausgang ZC7 ZR-ZC7
Richtungsschiitz verzégert ein Nein, Ja-10 bis 300 ms. 100 ms

I Inspektionsgeschwindigkeit Langsam, Schnell Langsam
I Umschaltpause Nein, Ja, 1 bis 100 ms. Nein

B34 Seil-Spannungsgeregelt
Fremdbeliiftung Nein, Ja-1 bis 600 sek. Nein
Fremdbeliiftungsausgang ZR, Ausgang ZC7 ZR-ZC7
Richtungsschiitz verzégert ein Nein, Ja-10 bis 300 ms. 100 ms
Netz-&Richtungsschiitze verzégert aus |Nein, Ja-10 bis 2000 ms. 600 ms
Bremsschiitz verzégert ein Nein, Ja-10 bis 2000 ms. Nein
Bremsschiitz verzégert aus Nein, Ja-10 bis 2000 ms. Nein
Nachreguliergeschwindigkeit Vn, VO Vo
Storungseingang Abbruch X

Sperren

Sperren bei 2. Stérung

Sperren bei 3. Storung
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Fremdbeliiftung Nein, Ja-1 bis 600 sek. Nein
Fremdbeliiftungsausgang ZR, Ausgang ZC7 ZR-ZC7
V0 verzogert aus Nein, Ja-10 bis 3000 ms. Nein
Richtung verzégert Aus Nein, Ja-10 bis 3000 ms. 2500 ms
Fahrschiitz verzogert aus Nein, Ja-10 bis 3000 ms. 2500 ms
Nachreguliergeschwindigkeit Kommando Vn / Kommando V0 Vn
Stérungseingang Abbruch X

Sperren

Sperren bei 2. Stérung

Sperren bei 3. Stérung

B4-Schachtkopierung
B41 Standartkopierung
Impulsentprellzeit 10 bis 50 ms 50 ms
Korrekturfahrt nach unten, oben Unten
‘B42 Relativ-Kopierung
Impulsentprellzeit 10 bis 50 ms 30 ms
Korrekturfahrt nach unten, oben Unten
Entfernung Vorend-Zonenfahne unten zu messender Wert in mm 1000 mm
Verzégerung V0=>0 Entfernung in mm 100 mm
Verzogerung bei V1 Entfernung in mm 500 mm
Verzégerung bei V2 Entfernung in mm 1000 mm
Verzégerung bei V3 Entfernung in mm 1500 mm
Lernfahrt mit V1, V2, V3 ausfithren V1
Impulsanschlu AnschluB an ZR oder FKR FKR
Lernfahrt aktivieren Nein, Ja nein
Biindig-Ebene-01 Biindigwert: 000,000 m 000,000 m
Biindigausgleich 00 mm 00 mm
Blindig-Ebene-32 Bilindigwert: xxx,xxx m XXX, XXX m
B43 Absolut-Kopierung
Impulsentprellzeit 10 bis 50 ms 30 ms
Korrekturfahrt nach unten, oben Unten
Entfernung Vorend-Zonenfahne unten zu messender Wert in mm 1000 mm
Verzégerung V0=>0 Entfernung in mm 100 mm
Verzégerung bei V1 Entfernung in mm 500 mm
Verzégerung bei V2 Entfernung in mm 1000 mm
Verzégerung bei V3 Entfernung in mm 1500 mm
Lernfahrt mit V1, V2, V3 ausfiihren V1
Lernfahrt aktivieren Nein, Ja nein
Biindig-Ebene-01 Biindigwert: 000,000 m 000,000 m
Biindig-Ebene-32 Biindigwert: xxx,xxx m XXX, XXX m
\B44 Motor-Kopierung .
Impulsentprellzeit 10 bis 50 ms 30 ms
Korrekturfahrt nach unten, oben Unten
Entfernung Vorend-Zonenfahne unten | zu messender Wert in mm 1000 mm
Verzégerung V0=>0 Entfernung in mm 100 mm
Verzégerung bei V1 Entfernung in mm 500 mm
Verzégerung bei V2 Entfernung in mm 1000 mm
Verzégerung bei V3 Entfernung in mm 1500 mm
Lernfahrt mit V1, V2, V3 ausfiihren V1
Impulsanschlu AnschluB an ZR oder FKR FKR
Lernfahrt aktivieren Nein / Ja nein
Biindigausgleich 00 mm 00 mm
Biindig-Ebene-01 Biindigwert: 000,000 m 000,000 m
Biindig-Ebene-max Biindigwert: xxx,xxx m XXX, XXX m
‘B45 Minimale Kopierung
Impulsentprellzeit 10 bis 50 ms 50 ms
Korrekturfahrt nach unten, oben Unten
‘B46 R&S Kopierung
Impulsentprellzeit 10 bis 50 ms 50 ms
Korrekturfahrt nach unten, oben Unten
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Kabine Gray-Code / 1ausN / Bindr/ 7-Seg 1ausN
Zentralrechner Gray-Code / 1ausN / Binar/ 7-Seg 1ausN
Etagenrechner Gray-Code / 1ausN / Binar 1ausN
Ausgabe Insp/Riickhol Keine, Blinkend, Konstant Keine
Ausgabe Sonderfahrt Keine, Blinkend, Konstant Blinkend
Ausgabe Fehlerfall Keine, Blinkend, Konstant Keine
B502 Kabinenpfeile
Darstellung Nur Weiterfahrt
Fahrtrichtung+Weiterfahrt
Nur Fahrtrichtung X
Weiterfahrtspfeil Aus nach Zeit Nein, Ja nach 1 bis 60 Sek. Nein
Weiterfahrtspfeil Aus Tiir Zu Nein/ Ja Ja
Ausgabe Inspektion/ Riickholstg. Keine, Blinkend, Konstant Keine
Ausgabe Sonderfahrt Keine, Blinkend, Konstant Konstant
B503 Etagen-Pfeile
Weiterfahrtspfeile Nein, Ja - ZR , ER, EAT nein
ZR: Darstellung Nur Weiterfahrt
Fahrtrichtung+Weiterfahrt
Nur Fahrtrichtung X
ZR: Weiterfahrtspfeil Aus nach Zeit Nein, Ja nach 1 bis 60 Sek. Nein
ER: Darstellung Nur Weiterfahrt X
Fahrtrichtung+Weiterfahrt
Nur Fahrtrichtung
ER: Weiterfahrtspfeil Aus nach Zeit Nein, Ja nach 1 bis 60 Sek. Nein
Weiterfahrtspfeil Aus Tiir Zu Nein/ Ja Ja
Ausgabe Inspektion/ Riickholstg. Keine, Blinkend, Konstant Keine
Ausgabe Sonderfahrt Keine, Blinkend, Konstant Konstant
B504 Kabinengong
Kabinengongfunktion Nein / Ja Nein
Innenruf Aufwarts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Innenruf Abwarts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Aussenruf Aufwiérts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Einklang
Aussenruf Abwarts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Zweiklang
Vorzugsruf Aufwérts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Vorzugsruf Abwiérts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Feuerwehrbetrieb Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Sonderfahrt Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Lautstarke 1 bis 15 7
Tonh6he 1 bis 15 7
B505 Etagengong
Etagengongfunktion Nein/ Ja Nein
Innenruf Aufwarts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Innenruf Abwirts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Aussenruf Aufwarts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Einklang
Aussenruf Abwarts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Zweiklang
Vorzugsruf Aufwarts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Vorzugsruf Abwarts Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Feuerwehrbetrieb Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Sonderfahrt Nein, Einklang, Zweiklang, Dreiklang Nein
Lautstarke 1 bis 15 7
B Tonhohe 1 bis 15 7
B6 Funktionen
‘BGOO Uberwachungsfunktionen
Schiitziiberwachnung Ein / Aus Ein
Kabinenlichtiiberwachung Ein / Aus Ein
Laufzeitiiberwachung - Start 1 bis 60 Sek. 20 Sek.
Laufzeitiiberwachung - Fahrt 1 bis 60 Sek. 40 Sek.
Laufzeitiiberwachung - Verzégerung 1 bis 60 Sek. 20 Sek.
Laufzeitiiberwachung - Halt 1 bis 60 Sek. 10 Sek.
Laufzeitiiberwachung - Reaktion Nothalt+Verriegeln Bei Seil
Nothalt+Rufe 16schen
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Absenken

Absenken & Sperren Bei Hydraulik
Motortemperaturiiberwachung Halt néchste Ebene Bei Seil

Absenken & Sperren Bei Hydraulik
BremsverschleiBiiberwachung Aus / Ein Aus
Bremsliiftiiberwachung Aus / Ein Aus
Bremsliiftiiberwachung Reaktion Nothalt+Verriegeln X

Nothalt+Rufe I6schen
Bremsliiftiiberwachung Eingang Schliesser / Offner Offner
Uberlasteingang ZR Schliesser / Offner SchlieBer
Uberlasteingang ZR Schliesser / Offner SchlieBer
Schaltschranktemperatur Aus, Ein 30 Grad bis 100 Grad 60 Grad
'B601 Inspektionsfahrt |
Inspektionsstop Ein / Aus fiir eine Fahrt Aktiv
Wiederanlaufsperre Aus / Ein Aus

‘B602 Notstromgerat

'B603 Kabinenliifter

Verzogerungalarmtaster 0 bis 5 Sekunden m_

Aktiv durch Taster / Fahrt Fahrt

Nachlaufzeit 0 bis 600 Sek. 30 Sek.

‘B604 Lastmessung ‘

Eingang FKR: Nein / Ja Nein

Uberlast 130%

Volllast 100%

Minderlast 10%

Volllast speichern: Nein / Ja

Nulllast speichern: Nein / Ja

B605 Ruhefahrt

Ruhefahrt Nein/ Ja Nein

Etage ndchster Halt, Etage 01 bis max. Etage 01

Eingang-1: ZR-ZB2 ZR-ZB2

Eingang-2: ITR-201 ITR-201

Tiurstellung Offen, Geschlossen Offen

Parkfahrt Nein / Ja Nein

|Etage Etage 1 bis max. Etage 2

Parken nach: 1 bis 15 Minuten 5 Min.

Tirstellung Offen, Geschlossen Offen

\B607 Etagensperrung - é

Etagensperrung Eingabe der gesperrten Etagen Nein

Dyn.Sperrung Nein/ Innenrufe / AuBenrufe/ Beides Nein

'B608 Kabinenlicht |

automatisch aus: Nein / Ja Nein

Ablaufzeit 1 bis 600 Sek. 60 Sek.

‘B609 Notstromevakuierung ‘

Notstromevakuierungsbetrieb Nein / Ja Nein

Ebene: Nachste, 1 bis max. 1

Notstromevakuierungseingang E401 E401

Offene Tiirseite 1, 2,142 1

Hardewarefolgeschaltung Nein / Ja nein

Starteingang Notstromevakuierung E402 E402

Notstromebene erreicht ZR-

Piezosummer Deaktiv / Aktiv Deaktiv

‘B610 Brandfallevakuierung

Brandfallevakuierungsbetrieb Nein, Ja-1 Prio., Ja-2 Prio., Ja-3 Prio. Nein

1. Prioritdt Ebene: 1 bis max. 2

Eingang ZR ZR-ZB5 ZR-ZB5

Offene Tiirseite 1,2, 1+2 1

2. Prioritat Ebene: 1 bis max. 2

Eingang ZR ZR-ZB6 ZR-ZB6

Offene Tiirseite 1,2, 1+2 1

3. Prioritdt Ebene: 1 bis max. 3

Eingang ZR ZR-ZB7 ZR-ZB7
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Offene Tiirseite 1,2, 142 1
Brandfallebene erreicht ZR-ZC7 ZR-ZC7
Piezosummer Deaktiv / Aktiv Deaktiv
Eingdnge Schliesser / Offner Schliesser
Feuerwehrsteuerung Nein / Ja 1,2,3 Ebenen Nein,1,2,3
lAnholungsebene 1 1 bis max. 1
Eingang ZR ZA0 ZA0
Offene Tiirseite 1,2,1+2 1
[Anholungsebene 2 1 bis max. 2
Eingang ZR ZAx ZAx
Offene Tiirseite 1,2,1+2 1
Feuerwehrsteuerung Eingang SchlieRer / Offner SchlieBer
Feuerwehrsteuerung Modell Deutsch / Englich Deutsch
Rettungsfahrtanholung AuBen Nein / Ja Nein
Anholungsebene 1 1 bis max. 1
Offene Tiirseite 1,2, 1+2 1
Eingang ZR Zexx

Sendeebene 0, 1 bis max. 2
Offene Tiirseite 1, 2,142 1
Riickkehrebene 0, 1 bis max. 2
Pausenzeit 10 bis 300 Sekunden 10
Fiithrerbetrieb Nein / Ja Nein
Hotel-Zwangshalt Nein / Auf / Ab /| Aufwérts & Abwarts Nein

ZR-Relais-K301

A00 Keine Funktion

/A12 Sammelstérmeldung

ZR-Relais-K302

A01 Tiirschli 1

A31 Tiiransteuerung 1 Auf

ZR-Relais-K303

A02 Dringeln

/A32 Tiiransteuerung 1 Zu

ZR-Relais-K304

/A03 Evakuierung

A33 Tiiransteuerung 2 Auf

ZR-Relais-K305

/A04 Brandfall-Evakuierung

/A34 Tiiransteuerung 2 Zu

ZR-Relais-K306

IA05 Notstromevakuierung

A30 Riegelmagnet

ZR-Relais-K307

/A06 Feuerwehranholung

A00 Keine Funktion

ZR-Relais-K308

A07 Brandfalek erreicht

/A00 Keine Funktion

ZR-Relais-K309

A08 Notstromebene erreicht

A00 Keine Funktion

ZR-Relais-K310

IA09 Feuerwehrebene erreicht

A26 Pfeil Auf

ZR-Relais-K311

A10 Tiirstorung

A27 Pfeil Ab

ZR-Relais-K312

IA11 Ausser Betrieb

A11 AuRer Betrieb

A12 Sammelstérmeldung

FKR-Relais-401

/A13 Motortemperatur

A31 Tiiransteuerung 1 Auf

FKR-Relais-402

A14 Inspektion

A32 Tiiransteuerung 1 Zu

FKR-Relais-403 )A15 Riickhol A33 Tiiransteuerung 2 Auf
FKR-Relais-404 /A16 Normalbetrieb /A34 Tiiransteuerung 2 Zu
FKR-Relais-405 A17 Vollast /A00 Keine Funktion

FKR-Relais-406

/A18 Uberlast

A24 Kabinenliifter

A19 Minderlast

/A20 Vorzug Innen

A21 Vorzug Aussen

A22 Vorzug G t

/A23 Motorliifter

A24 Kabinenliifter

A25 Schrankliifter

A26 Pfeil Auf

A27 Pfeil Ab

|IA28 Besetztanzeige

|A29 Einfahrtsignal

A30 Riegelmagnet

A31 Tiransteuerung 1 Auf

|A32 Tiiransteuerung 1 Zu

|A33 Tiiransteuerung 2 Auf
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|A34 Tiiransteuerung 2 Zu

IA35 Sonderfahrt

|A36 Rettungsfahrt

A37 Fiihrerbetrieb

B72 Belegung Ausgénge

B73 Belegung Eingédnge

C-DIAGNOSE

CO0-Steuerungs-RESET

C1-Rufe geben

‘C10-Innenrufe

\C11-Aul§enrufe

C2-Ein- & Ausgangssignale

C3-Fehlerspeicher

C30 Loschen Fehlerspeicher

C31 Fehlerspeicher

Fehlerposition xxx

Fehlernummer, Fehlertext

Uhrzeit xx:xx:xx Datum XX.XX.XXXX

D-Information

D1-Zustandsmeldungen

D2-Fahrtenzahler

Gesamtfahrtenzdhler

Gesamtfahrtenzdhler I6schbar

Gesamtfahrtenzdhler Auf I6schbar

Gesamtfahrtenzahler Ab I6schbar

Gesamtfahrten I6schen

D3-Betriebsstundenzahler

Netzstundenzihler

Betriebsstundenzahler

Betriebsstundenzahler I6schbar

Betriebsstunden l6schen

Die beschrieben Funktionen sind zum groften Teil realisiert, bzw. werden im Laufe der Zeit
weiterent-wickelt.
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4.Funktionsbeschreibung

4.1 Grundlagen der Bedienung / HPG 60

Das Handprogrammiergerat HPG60 weist 6 Tasten, ein vierzeiliges LCD-Display, eine rote
Leuchtdiode, sowie eine 9-polige RS232-Schnittstelle auf.

Das mitgelieferte serielle Kabel ist in die 9polige Schnittstellenbuchse am HPG60, sowie an dem
Zentralrechner, Fahrkorbrechner oder Innentableaurechner ebenfalls in die 9polige
Schnittstellenbuchse zu stecken. Stimmt die Zugangsberechtigung des HPG60 mit dem des
Mikroprozessorsystems tberein, so erscheint im Display ,A1 Anlagendaten “.

Die sechs Tasten sind in zwei Gruppen unterteilt. Zum einen bilden die vier roten Tasten eine
Zweiachsensteuerung, d.h. mit der oberen und unteren Taste kann durch die einzelnen Menupunkte
geschritten werden.

Es gibt acht Hauptmenis, zwischen denen Sie mit den Tasten Pfeil AUF und Pfeil AB von eins bis
acht und wieder zuriickblattern kénnen. Mit der linken bzw. rechten roten Taste kénnen im Meni die
einzelnen Parameter angewahlt werden. Der Wert des Parameters erscheint rechts daneben.

Soll der Wert des Parameters verandert werden, so treten die beiden gelben Tasten in Aktion. Mit der
oberen gelben Taste wird der Wert erhéht, mit unteren erniedrigt.

Der Parameterwert ist blinkend dargestellt. Soll der neue Wert abgespeichert werden, so ist die
rechte rote Taste (ENTER) zu drucken.

Soll der neu Wert verworfen werden, so kann die linke rote Taste gedrickt werden( ESCAPE).

Die jeweils gultige Tastenbelegung wird in der vierten Displayzeile angezeigt. Parameter kdnnen nur
bei Stillstand des Gerates, sowie ohne Kommandovorgabe verandert werden. Die rote LED leuchtet
wahrend des Betriebes konstant. Tritt ein Fehler auf, fangt sie an zu blinken.

Der Aufbau des Displays ist folgendermalen:

1.Zeile MENU z.B. |B10 Tur Allgemein

2.Zeile  Menupunkt Parameterwert z.B. | Schachttiirentprellung 0,5 s.
3.Zeile Zustandmodus. .,Normalbetrieb*

4.Zeile Fehlermeldungen Fehler 41: Laufzeitiberwachung
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A- Anlagenparameter

A1- Anlagenbezeichnung
Parameter: A1.1 Fabrikat

Es steht der Platz fur 20 Zeichen zur Verflgung, um eine Fabrikatsbezeichnung einzutragen. Als
Zeichensatz stehen 95 Zeichen ( Buchstaben, Ziffern, Satzzeichen & Sonderzeichen ) zur Verfigung.

Parameter: A1.2 Fabriknummer

Es steht der Platz fir 20 Zeichen zur Verfigung, um eine Fabriknummer einzutragen. Als Zeichensatz
stehen 95 Zeichen ( Buchstaben, Ziffern, Satzzeichen & Sonderzeichen ) zur Verfigung.

Parameter: A1.3 Steuerungsnummer

Es steht der Platz fir 20 Zeichen zur Verfiigung, um eine Steuerungsnummer einzutragen. Als
Zeichensatz stehen 95 Zeichen ( Buchstaben, Ziffern, Satzzeichen & Sonderzeichen ) zur Verfligung.

Parameter: A1.4 Ort

Es steht der Platz fur 20 Zeichen zur Verfigung, um den Ort der Aufzugsanlage einzutragen. Als
Zeichensatz stehen 95 Zeichen ( Buchstaben, Ziffern, Satzzeichen & Sonderzeichen ) zur Verfligung.

Parameter: A1.5 Zeit / Datum

Basierend auf dem Format: xx:xx:xx = Zeit & yy.yy.yyyy = Datum kann hier die Zeit und das Datum
eingetragen werden.

Parameter: A1.6 Sprache

Es stehen zwei Einstellungen zur Verfigung, Deutsch und Englisch. Die Standardeinstellung ist
Deutsch.

Parameter: A1.7 & 1.8 - Displayzeile 1 und 2

Es steht der Platz fir jeweils 20 Zeichen zur Verfliigung, um eine Bezeichnung der Aufzugsanlage
oder des Unternehmens einzutragen. Diese beiden Zeilen sind beim Startvorgang am HPG-60
sichtbar. Als Zeichensatz stehen 95 Zeichen ( Buchstaben, Ziffern, Satzzeichen & Sonderzeichen )
zur Verfligung.

Parameter: A1.9 Software Version

Im Parameter A1.9 wird die Versionsnummer der Software angezeigt.

A2- Steuerung
Parameter: A2.1 Antriebsart

Bei diesem Parameter kann man folgende Antriebsarten festlegen:
- Seil-Frequenzgeregelt
- Seil-Spannungsgeregelt
- Seil-Ungeregelt
- Hydraulik-Frequenzgeregelt
- Hydraulik-Geregelt
- Hydraulik-Ungeregelt
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Parameter: A2.2 Steuerungsart

Bei diesem Parameter kann man folgende Grundtypen von Steuerungen festlegen:

- Vorauswahlsteuerung

- Sammelsteuerung 2 Knopf-Sammel

- Sammelsteuerung 1 Knopf-Sammel-ab und aufwarts

- Sammelsteuerung 1 Knopf-Sammel-abwarts

- Nicht-Sammelnd

- Fuhrersteuerung

- Sendesteuerung
Die Vorauswahlsteuerung, die Sammelsteuerung 1 Knopf-Sammel-ab-und aufwarts, sowie die
Fuhrersteuerung sind zur Zeit noch nicht implementiert.

Parameter: A2.3 Gruppenbetrieb

In diesem Parameter kann der Gruppenbetrieb aktiviert werden. Ist dies erfolgt, hat man Zugang zu
den Menis A2.4 und A2.5.

Parameter: A2.4 GroRe der Gruppe

In diesem Parameter muf} die GroRe der Gruppe angegeben werden. Die maximale Gruppengrofe ist
auf 8 Aufzugsanlagen begrenzt.

Parameter: A2.5 Gruppennummer

Es stehen die Gruppennummern 1 bis 8 zur Verfigung. Beginnend mit der kleinsten Zahl werden die
Gruppennummern auf die Aufzugsanlagen verteilt. Keine Zahl darf doppelt vergeben werden.

A3- Schacht

Parameter: A3.1 Etagenanzahl

In diesem Parameter wird die Anzahl der Haltestellen der Aufzugsanlage eingetragen.

Parameter: A3.2 Hauptzugang

In diesem Parameter wird die Ebene eingetragen, die am meisten angefahren wird, welche in der
Regel die Hauptzugangsebene ist.

Parameter: A3.3 Unterste Ebene

Ist diese Aufzugsanlage Teil einer ,ungleichen Gruppe®, d.h. eine Aufzugsanlage hat mehr
Haltestellen als die andere, so kann in diesem Parameter die Etage eingetragen werden, mit der die
Aufzugsanlage beginnt.

Parameter: A3.4 Tiirseiten

Hier wird eingetragen wie viele Turseiten die Aufzugsanlage besitzt. Maximal kénnen zwei Tirseiten
eingetragen werden.

Parameter: A3.5 Kopierung

Bei diesem Parameter kann man folgende Schachtkopierungssysteme festlegen:
- Standard-Kopierung
- Relativ-Kopierung
- Absolut-Kopierung
- Motor-Kopierung
- Minimale-Kopierung
- R&S-Kopierung
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B1- Turparameter

1.0 Beschreibung

Betriebsanleitung DAVID-2001

der Ein-und Ausgénge der Tiirsteuerung

Klemme Lage | Hard- Funktion
ware
Freie Wahl | FKR, | Relais- Tiirbefehlsleitung Tiir 1 Auf — Dieser Ausgang dient zum Ansteuern
des Relais- | bzw. |ausgang | |der Turantriebsregelung auf dem Fahrkorb, bzw. bei 400V AC Antrieben
ausganges |ZR zum Ansteuern des Wendeschiitzes K40A. Dieser Ausgang ist
softwaremalig gegenseitig verriegelt zum Ausgang 41A.
Freie Wahl | FKR, | Relais- Tiirbefehlsleitung Tiir 1 Zu — Dieser Ausgang dient zum Ansteuern der
des Relais- | bzw. |ausgang | | Turantriebsregelung auf dem Fahrkorb, bzw. bei 400V AC Antrieben zum
ausganges |ZR Ansteuern des Wendeschiitzes K41A. Dieser Ausgang ist softwaremafig
gegenseitig verriegelt zum Ausgang 40A.
Freie Wahl | FKR, | Relais- Tiirbefehlsleitung Tiir 2 Auf — Dieser Ausgang dient zum Ansteuern
des Relais- | bzw. |ausgang | |der Turantriebsregelung auf dem Fahrkorb, bzw. bei 400V AC Antrieben
ausganges |ZR zum Ansteuern des Wendeschiitzes K40A. Dieser Ausgang ist
softwaremaRig gegenseitig verriegelt zum Ausgang 41B.
Freie Wahl | FKR, | Relais- Tiirbefehlsleitung Tiir 2 Zu — Dieser Ausgang dient zum Ansteuern der
des Relais- | bzw. |ausgang | | Turantriebsregelung auf dem Fahrkorb, bzw. bei 400V AC Antrieben zum
ausganges |ZR Ansteuern des Wendeschiitzes K41A. Dieser Ausgang ist softwaremafig
gegenseitig verriegelt zum Ausgang 40B.
42A FKR |24V DC Photozelleneingang Tiir 1 bzw. Tiir 2 +24V DC an diesem Eingang
bzw. Eingang bedeuten, dass die Photozelle blockiert ist und eine Person oder
42B Gegenstand im Verfahrweg der Tir 1 bzw. 2 sich befindet. OV DC zeigt
an, dass der Verfahrweg der Tir 1 bzw. 2 ohne Hindernisse ist.
Auswertung des Photozelleneinganges nur innerhalb der Tlrzone, bzw.
Blndigkontakt bei offener, bzw. teiloffenen Tir.
( Funktionsmodell SchlieRerkontakt NO)
Reaktion: Reversierung der Tirbewegung auf Tiir 6ffnen
43A ITR |24V DC Taster Tiir Auf Eingang Tiir 1 bzw. 2 +24V DC an diesem Eingang
bzw. Eingang bedeuten, dass der Taster Tur 1 Auf bzw. Taster Tur 2 Auf betatigt wurde
43B und der Fahrgast eine Turbewegung Auf wiinscht. ( Funktionsmodell
SchlieRerkontakt NO)
Reaktion: Reversierung der Turbewegung auf Tur 6ffnen
Kurzzeitiges 2-maliges Betatigen des Tasters Tir Auf aktiviert die
Ladezeitfunktion. Visualisierung tber pulsierende Ansteuerung der
Quittierung des Tasters.
Die Tur wird Uber die eingestellte Ladezeitdauer offengehalten. Abbruch
der Ladezeitfunktion Uber die Zeitdauer, Betatigung des Tur Zu Tasters
oder des Tir Auf Tasters.
44A ITR |24V DC Taster Tiir Zu Eingang Tiir 1 bzw. 2 +24V DC an diesem Eingang
bzw. Eingang bedeuten, dass der Taster Tur 1 Zu bzw. Taster Tlr 2 Zu betéatigt wurde
44B und der Fahrgast eine Turbewegung Zu wiinscht. ( Funktionsmodell
SchlieRerkontakt NO)
Ansprechverzdgerungszeit der Tirbewegung Zu einstellbar.
45A FKR |24V DC Tirreversierungseingang Tiur 1 bzw. Tiir 2 +24V DC an diesem
bzw. Eingang Eingang bedeuten, dass der Turkraftbegrenzungsschalter aktiv ist und
45B eine Person
oder Gegenstand im Verfahrweg der Tir 1 bzw. 2 sich befindet und
Kontakt mit der Tur hat.
0V DC zeigt an, dass der Verfahrweg der Tur 1 bzw. 2 ohne Hindernisse
ist. ( Funktionsmodell Schlief3erkontakt NO)
Reaktion: Reversierung der Tiirbewegung auf Tiir 6ffnen.
46A FKR |24V DC Tirendschalter Auf Eingang Tuir 1 bzw. Tir 2 0V DC an diesem
bzw. Eingang Eingang bedeuten, dass sich die Tur in der Endstellung Auf befindet, d.h.
46B sie ist komplett gedffnet. ( Funktionsmodell Offnerkontakt NC)

Reaktion: Abschalten der Tiirbefehlsleitung Tiir 1 Auf bzw. Tiir 2
Auf.
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47A FKR |24V DC Tiirendschalter Zu Eingang Tiir 1 bzw. Tiir 2 0V DC an diesem

bzw. Eingang Eingang bedeuten, dass sich die Tir in der Endstellung Zu befindet, d.h.

478B sie ist komplett geschlossen. ( Funktionsmodell Offnerkontakt NC)
Reaktion: Abschalten der Tiirbefehlsleitung Tiir 1 Zu bzw. Tiir 2 Zu.

u10 ZR | 230V AC | | Schachtiireingang Sicherheitskreisabgriff U10 Liegen an diesem

Eingang Eingang 230V AC an, bedeutet dies, dass alle Schachttiren der
Aufzugsanlage elektrisch geschlossen sind.

U1 ZR | 230V AC | | Kabinentiireingang Sicherheitskreisabgriff U11 Liegen an diesem
Eingang Eingang 230V AC an, bedeutet dies, dass alle Kabinenttren der
Aufzugsanlage elektrisch geschlossen sind.

u12 ZR | 230V AC | | Sperrmittelschaltereingang Sicherheitskreisabgriff U12 Liegen an
Eingang diesem Eingang 230V AC an, bedeutet dies, dass der Riegelmagnet
aktiv ist und alle Schachttiiren verriegelt sind. 0V AC bedeuten im
Gegenzug, dass der Riegelmagnet abgefallen ist und die Schachtir in
der aktuellen Haltestelle nicht verriegelt ist und daher gedffnet werden
kann, bzw. offen ist.

B10- Allgemein

Parameter: Tlrart

Bei diesem Parameter kann man die Turart festlegen. Folgende Tlrsysteme sind hinterlegt:
- Keine Tiir
- Drehtiir ohne Korbtiir
- Dreh/Korbtiir mit Endschalter
- Dreh/Korbtiir ohne Endschalter
- Automatiktir mit Endschalter
- Automatiktiir ohne Endschalter
- Selektiv
Die Einstellung ,Selektiv* ist hierbei noch ohne Funktion.

Der Begriff der Automatiktiir bedeutet fur die implementierte Software eine Teleskop-Schachttir in
Verbindung mit einer Teleskop-Fahrkorbtir die gemeinsam gekoppelt elektrisch betatigt werden.

Die technische Ausfiihrung der Automatiktiir variiert sehr stark und erstreckt sich vom ungeregeltem
400V AC Antrieb, Uber die Spindel bis zum elektronisch geregelten Tirantrieb. Die
Schachtiransteuerung und Verriegelung kann Uber das Schwert, wie auch den Sperrmittelschalter
erfolgen. Die Ansteuerung des Sperrmittelschalters kann wiederum mechanisch oder mit elektrisch
betatigtem Riegelmagnet erfolgen.

Fir die Automatiktiir ohne Tiirendschalter gilt im Prinzip die gleiche Beschreibung, wie mit
Tlrendschalter. Es ist jedoch zu beachten, dass die Tirbefehle Auf & Zu in den jeweiligen
Endpositionen bestehen bleiben!

Manche Turmotoren haben jedoch keine Einschaltdauer von 100%. Daher muss der Parameter
»Turmotor in Ruhe aus® aktiviert werden. Nachdem Einfahren des Fahrkorbes in die Haltestelle,
Offnen der Tiren, bzw. WiederschlieRen der Turen in Bereitstellung, muss der Turmotor nach der
eingestellten Zeit abgestellt werden.

Zu beachten ist, dass wenn der Fahrkorb im Fehlerfalle zwischen zwei Haltestellen mit geschlossener
Tur steht, muss ebenfalls der Tlirmotor abgeschaltet werden.

Der Begriff der Drehtiir bedeutet fir die implementierte Software eine Drehtlr als Schachttir in
Verbindung mit einer Teleskop-Fahrkorbtir, bzw. eine Falttir die elektrisch betatigt wird.

Die technische Ausfihrung der Kabinentlr variiert sehr stark und erstreckt sich vom ungeregelten
400V AC Antrieb, bis zum elektronisch geregelten Turantrieb. Die Schachtlrverriegelung geschieht
Uberwiegend mit dem Sperrmittelschalter. Die Ansteuerung des Sperrmittelschalters kann wiederum
mechanisch oder mit elektrisch betatigtem Riegelmagnet erfolgen.
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Parameter: Tuirmotor aktiv

Bei diesem Parameter kann man zwischen zwei Einstellungen wahlen, namlich ,Immer® und ,In Ruhe
aus”. Bei Turantrieben mit Endschaltern, bzw. Tirmotoren mit 100% Einschaltdauer ist die Option
~mmer® zu wahlen.

Parameter: Tlrsteuerung

Bei dieser Parametereinstellung geht es darum, an welcher Prozessoreinheit die Ausgabe der
Tilransteuerung erfolgen soll. Grundsatzlich gibt es zwei Einheiten, die die Tirbefehle ausgeben
kdnnen, namlich die Zentraleinheit ZR und der Fahrkorbrechnereinheit FKR.
Bei 400V AC Tiren wird meist der ZR als Ausgabemedium gewahlt, wobei der FKR bei geregelten
Tarantrieben auf dem Fahrkorbdach zum Einsatz kommt. Daher sind folgende Einstellungen mdglich:
- Zentralrechner (ZR)
- Fahrkorbrechner (FKR)
- (ZR) + (FKR)
Um zu gewahrleisten, dass die Turbefehle an den Turantrieben ankommen, mu? im Menu B506
Ausgangsfunktionen die TUransteuerungen auf die Ausgangsrelais verteilt werden.

Parameter: Schachttiirentprellung

Dieser Parameter dient dazu, eine Verzégerungszeit fir die Schachttirkontakte im Sicherheitskreis zu
schaffen. Erst nach Ablauf dieser Zeit erfolgt die Auswertung des Zustandes ( Offen oder
Geschlossen?). Bei alten Kontakten mit hohem Ubergangswiderstand ist die Zeit hoch zusetzen. Der
beste Weg ist allerdings, diese Kontakte zu ersetzten. Der Standardwert ist 0,5 Sekunden.

Parameter: Kabinentiurentprellung

Dieser Parameter dient dazu, eine Verzégerungszeit flr die Kabinentlirkontakte im Sicherheitskreis zu
schaffen. Erst nach Ablauf dieser Zeit erfolgt die Auswertung des Zustandes ( Offen oder
Geschlossen?). Bei alten Kontakten mit hohem Ubergangswiderstand ist die Zeit hoch zusetzen. Der
beste Weg ist allerdings, diese Kontakte zu ersetzten. Der Standartwerd ist 0,5 Sekunden.

Parameter: Tir verzogert 6ffnen

Bei diesem Parameter lasst sich durch die eingetragene Zeit der Start der Tirbewegung Auf
verzogern. Der Standardwert ist 0,5 Sekunden.

Parameter: Tir begrenzt 6ffnen

Zur Zeit noch nicht realisiert.

Parameter: Tiriiberwachung Offnen

Innerhalb der Uberwachungszeit muB die Tiir gedffnet sein. Erfolgt dies nicht, so wird die Tir
reversiert und schliesst wieder. Abhangig von der eingegebenen Anzahl der Turversuche wird der
Vorgang wiederholt. Die Standardzeit fiir die Uberwachung betragt 13,0 Sekunden.
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Parameter: Turiiberwachung Schliessen

Innerhalb der Uberwachungszeit mu die Tir geschlossen sein. Erfolgt dies nicht, so wird die Tur
reversiert und offnet wieder. Abhangig von der eingegebenen Anzahl der Turversuche wird der
Vorgang wiederholt. Die Standardzeit fir die Uberwachung betragt 13,0 Sekunden.

Parameter: Weiterfahrtszeit Innen

Wird eine Haltestelle mit Innenruf angefahren und liegen mehrere Rufe vor, so startet diese Zeit nach
dem Offnen der Tiir. Fahrgéaste sollen in dieser Zeit die Kabine verlassen kénnen. Mit dem Ablauf der
Weiterfahrtszeit Innen wird die Tir geschlossen und zur nachsten Haltestelle gefahren. Der
Standardwert betragt 7,0 Sekunden.

Parameter: Weiterfahrtszeit Aussen

Wird eine Haltestelle mit AuRenruf angefahren und liegen mehrere Rufe vor, so startet diese Zeit nach
dem Offnen der Tir. Wartende Fahrgéste sollen in dieser Zeit die Kabine betreten kénnen. Mit dem
Ablauf der Weiterfahrtszeit Auflen wird die Tir geschlossen und zur nachsten Haltestelle gefahren.
Der Standartwerd betragt 9,0 Sekunden.

Parameter: Weiterfahrtszeit triggern

Nach Ablauf der Weiterfahrtszeit wird die Tir geschlossen. Wird hierbei die Tir blockiert, bzw. tritt
eine Tulrreversierung ein, so kann in diesem Parameter entschieden werden, ob nach der
Tarreversierung nochmals die Weiterfahrtszeit gestartet wird. Die Standardeinstellung ist hier auf
Nein.

Parameter: Turumsteuerpause

Befindet sich die Tur in der SchlieBbewegung und soll sie dann reversiert werden, d.h. sie soll wieder
auflaufen, wird eine Pausenzeit flr die Richtungsumkehr bendtigt, um ein mechanisches Ausklinken
der Tur aus der Forderkette zu verhindern. Der Standardwert betréagt 500 Millisekunden.

Parameter: Tirmotor in Ruhe Aus

Wurde im Parameter “Tirmotor aktiv‘ die Einstellung ,Immer® gewahlt, so kann in diesem Parameter
eine Zeit gewahlt werden, nach der der Turmotor abgeschalten werden kann, falls der Fahrkorb mit
geschlossenen Tiren steht ( Parken — Ruhe - Bereitstellung).

Parameter: Turstellung Parken

Ist im Parameter B606 die Parkfahrt aktiviert worden, so kann in diesem Parameter die Tirstellung in
der Parkebene eingestellt werden. Die Einstellungen ,Offen“ und ,Geschlossen® sind vorhanden,
wobei ,Offen” den Standartwerd darstellt.

Parameter: Tirstellung Ruheebene

Ist im Parameter B605 die Ruhefahrt aktiviert worden, so kann in diesem Parameter die Turstellung in
der Ruheebene eingestellt werden. Die Einstellungen ,Offen und ,Geschlossen” sind vorhanden,
wobei ,Offen” den Standardwert darstellt.
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Parameter: Tirstellung Bereitstellung

Liegen in der Aufzugssteuerung keine Innen- und Aul3enrufe vor, so befindet sich die Aufzugsanlage
in der Bereitstellung fur zukinftige Rufe. In diesem Zustand kann fir die Turstellung ebenfalls
zwischen ,Offen“ und ,Geschlossen” gewahlt werden, wobei ,,Offen” den Standardwert darstellt.

Parameter: Tlrsteuerung Inspektion

Hier kann gewahlt werden, ob bei Betatigung der Inspektionssteuerung die Tur ebenfalls angesteuert
wird, oder die Tlransteuerung Uber separate Bediengerate erfolgt. Der Standardwert ist Ja.

Parameter: Taster Tur AUF

Fir diesen Parameter gibt es die Einstellung Selektiv und Gemeinsam. ,Gemeinsam* bedeutet, dass
ein Tur-Auf-Taster, der am Eingang 43A der FKR-Einheit angeschlossen ist, flr beide Tirseiten
zustandig ist. Bei der Einstellung ,Selektiv‘ benétigen man zwei Tir-Auf-Taster, die getrennt fur die
beiden Tirseiten reagieren (Selektive Tirsteuerung). Der Wert der Werkseinstellung lautet
,Gemeinsam®. Da diese Funktion nicht realisiert wurde, wird dieser Parameter nicht ausgewertet. Sind
zwei Turseiten vorhanden, mussen die Eingdnge 43A und 43B verbunden werden.

Parameter: Ladezeitfunktion

Wird bei diesem Parameter eine Zeit eingetragen, und der Tur-Auf-Taster betétigt, so kann fir die
eingestellte Zeit die Tur nicht Zulaufen.

Parameter: Taster Tlr Zu Funktion

Fir diesen Parameter gibt es die Einstellung Selektiv und Gemeinsam. ,Gemeinsam® bedeutet, dass
ein Tur-Zu-Taster, der am Eingang 44A der FKR-Einheit angeschlossen ist, fir beide Trseiten
zustandig ist. Bei der Einstellung ,Selektiv’ bendtigen man zwei Tlr-Zu-Taster, die getrennt fur die
beiden Turseiten reagieren (Selektive Tursteuerung). Der Wert der Werkseinstellung lautet
,Gemeinsam®. Da diese Funktion nicht realisiert wurde, wird dieser Parameter nicht ausgewertet. Sind
zwei Turseiten vorhanden, missen die Eingange 44A und 44B verbunden werden.

Parameter: Taster Tur Zu Zeit

Die einstellbare Zeit ist eine Verzégerungszeit fir den Tur Zu Taster. Erst nach Ablauf der Zeit wird
der Tir zu Befehl weitergeleitet. Der Wert der Werkseinstellung betragt 1,0 Sekunden.

Parameter: Tluruberwachung Versuche

Bei diesem Parameter ist einstellbar wie viele Versuche erlaubt sind, die Tur zu schliessen, bevor ein
Tarfehler gemeldet wird und die vorliegenden Rufe geléscht werden. Der Wert der Werkseinstellung
betragt 3 Versuche.

Parameter: Tur AUF Zeit

Bei Turen ohne Endschalter dient dieser Parameter dazu, um auf dem Display der ZR-Einheit den
Zustand der offenen TUr darzustellen. Die Zeitspanne zum Offnen der Tur ist in diesem Parameter
einzutragen.
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B11- Turverteilung

Das Menu B11 ist nur aktiv, d.h. man kann darin Einstellungen treffen, wenn im Menu ,A Anlagen-
parameter / A3 Schacht / A3.4 Tiirseiten® als Einstellung 2 Turseiten gewahlt wurde.

Fir jede Ebene sind zwei Tlrseiten vorbereitet. Nun kann fir jede Ebene entschieden werden, welche
Tdr vorhanden ist.

B12- Lichtgitter

Parameter: Si-Lichtgitter

Bei einer Aufzugsanlage mit Schachtir ohne Fahrkorbtir kann der Eingang ,Sicherheitslichtgitter®
aktiviert werden. Im Stillstand bzw. bei der Normalfahrt, d.h. die Strahlen des Sicherheitslichtgitters
sind nicht unterbrochen, werden Innen- und Aul3enrufe akzeptiert und abgearbeitet.

Tritt aber wahrend der Fahrt eine Unterbrechung der Strahlen des Sicherheitslichtgitters auf, so wird
der Eingang Sicherheitslichtgitter am FKR deaktiviert. Dadurch werden alle Rufe geldscht.

Eine Weiterfahrt ist nur durch Innenrufgabe mdglich. Eine AuRenrufgabe ist nicht moglich.

Parameter: Photozelleniberwachung

Bei diesem Parameter kann eine Zeit eingestellt werden, die zur Anwendung kommt, wenn die
Photozelle dauerhaft blockiert ist. Nach Verstreichen der eingestellten Zeit wird die Photozelle
missachtet und die Tur kann geschlossen werden, falls ein Befehl zur Anfahrt der Parkhaltestelle oder
das Kommando zur Abschaltung der Steuerung und des Kabinenlichtes vorliegt.

B13- Drangelfunktion

Parameter: Drangeln

Bei diesem Parameter kann eine Zeit eingestellt werden, die zur Anwendung kommt, wenn die
Photozelle dauerhaft blockiert ist. Ahnlich der Funktion ,Photozelleniiberwachung* ist diese Funktion
aber fir den Normalbetrieb gedacht. Nach verstreichen der eingestellten Zeit wird die Photozelle
missachtet und die Tur kann geschlossen werden, falls ein Innen- oder Aussenruf vorliegt.

B14- Vorraumiuberwachung

Parameter: Vorraumuberwachung

Diese Funktion ist zur Zeit noch nicht verfigbar!
Ein Aktivieren dieses Parameters schaltet die Funktion und die Eingange der Vorraumiberwachung
ein.

Parameter: Zeit nach Start Tr 1

Bei diesem Parameter kann eine Zeit eingestellt werden, die zur Anwendung kommt, wenn die Tur
sich schlie3t. Nach der eingestellten Zeit wird ein Ausgang geschaltet, die z.B. fiir einen Alarmgeber
oder zum Abschalten der Vorfeldiiberwachung dienen kann.

B15- Riegelmagnet

Parameter: Entprellzeit

Bei diesem Parameter lasst sich die Entprellzeit des Riegelmagneten einstellen, d.h. gewisse
Kontaktschwierigkeiten beim Sperrmittelschalter kdnnen so ausgeglichen werden, ohne dass es zu
einer Fehlermeldung kommt. Der Wert der Werkseinstellung betragt 500 ms.
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Parameter: Riegel verzégert EIN

Dieser Parameter ermdglicht es, den Riegelmagnet verzégert einzuschalten. Bei der Werkseinstellung
ist keine Verzogerung eingestellt.

Parameter: Riegel verzogert AUS

Bei diesem Parameter lasst sich eine Ausschaltverzdgerung des Riegelmagneten realisieren. Dies ist
z.B. ndtig, bei der Verwendung von Horizontaltlren.
Bei der Werkseinstellung ist keine Verzdgerung eingestellt.

B16- Sicherheitsschaltung

Parameter: Einfahrt mit offener Tlr

Ist in der Steuerung eine Sicherheitsschaltung verdrahtet und sind die Voraussetzungen von der
Schachtkopierung gegeben, so kann in diesem Parameter eine Einfahrt mit offener Tir eingeschalten
werden.

Befindet sich der Fahrkorb in der Einfahrt in die Etage, und hat er den Zonenbereich erreicht, so kann
die Tur geodffnet werden, wenn die Freigabe der Regelung ( V < 0,3 m/s) vorhanden ist.

B17- Nachregulierung

Parameter: Nachholen

Ist in der Steuerung eine Sicherheitsschaltung verdrahtet und sind die Voraussetzungen von der
Schachtkopierung gegeben, so kann in diesem Parameter die Funktion der Nachholung
eingeschalten werden.

Abhangig von der gewahlten Schachtkopierung kann dies digital Uber die Eingabe der Millimeterwerte
erfolgen oder bei Magnetkopierungen uber die Lange und Lage des Blindigbereiches.

Parameter: Toleranzbereich

Diese Einstellung ist nur bei der digitalen Schachtkopierung nétig. Bei der Standard-, bzw. Minimalen-
Kopierung ist die Léange des Toleranzbereiches abhangig von der Uberlappung des Biindigbereiches
12A und 12B.

Die Werkseinstellung bei diesem Parameter betragt 5mm. Der Toleranzbereich erstreckt sich daher
2,5mm oberhalb und 2,5mm unterhalb der Blndiglinie.

Der exakte Wert fiir die jeweilige Anlage ist abhangig von der Seildehnung und der Art der Nutzung
der Aufzugsanlage.

Parameter: Nachholweg

Diese Einstellung ist nur bei der digitalen Schachtkopierung nétig. Bei der Standart-, bzw. Minimalen-
Kopierung ist die Ldnge des Nachholweges abhangig von der Lange des Bundigbereiches 12A bzw.
12B. Die Lange der beiden Blindigbereiche muB kiirzer sein als der Zonenbereich.

Die Werkseinstellung bei diesem Parameter betragt 100mm. Dies ist der Nachholweg fir eine
Richtung.

Die Einstellung ist so zu treffen, dal® der gesamte Nachholweg ( z.B. 100mm + 100 mm) geringer ist,
als die Zonenlange, die wiederum kirzer ist als die Schwertlange der Tar!

Parameter: Zeitbegrenzung

Der Parameter der Zeitbegrenzung ist fur einen Nachholvorgang entscheidend. Die Werkseinstellung
betragt 20 Sekunden. Wird in dieser Zeitspanne der Nachholvorgang nicht erfolgreich zu Ende
gebracht, so wird dieser abgebrochen und es liegt eine Stérung vor.
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Parameter: Anzahl der Versuche

Bei diesem Parameter kann die Anzahl der Versuche bei der Nachregulierung begrenzt werden, um
so z.B. das Hydraulikaggregat vor Uberhitzung zu schitzen. Der Wert der Werkseinstellung betragt
20 Versuche.

Parameter: Absenkebene

Befindet sich der Fahrkorb in der Absenkebene (Hydraulikanlage), so kann bei diesem Parameter
eingestellt werden, ob die Zahl der Nachholversuche begrenzt wird, wie im vorhergehenden
Parameter vorgegeben, oder ob keine Begrenzung gilt.

Parameter: Uberlast

Bei Diesem Parameter kann eineingestellt werden, ob bei Uberlast die Funktion der Nachholung aktiv
ist. Der Wert der Werkseinstellung ist die aktive Nachholung, wie sie auch dem derzeitigen Stand der
EN81 entspricht.

Parameter: Storungsverhalten

Tritt bei der Nachregulierung ein Fehler auf, so sind folgende Reaktionen einstellbar:

- Absenken + Sperren; Diese Einstellung ist bei hydraulischen Aufzugsanlagen zu treffen. Falls
die Anlage gesperrt wird, sollte der Fahrkorb sich in der untersten Haltestelle befinden, um ein
unkontrolliertes Absinken zu verhindern.

- Sofort Sperren; Diese Einstellung kann bei Seil-Aufzugsanlagen eingestellt werden

- Nachste Ebene + Sperren; Diese Einstellung kann bei Seil-Aufzugsanlagen eingestellt
werden.

B2 Rufbearbeitung

B21- Innenrufe

Parameter: Tirreversierung bei Innenruf

Ist die Turreversierung bei Innenruf aktiv, kann durch Betétigen des Innenruftasters in der aktuellen
Haltestelle die Tlirbewegung bei zulaufender Tir reversiert werden, d.h. die Tur halt an und lauft
wieder auf.

Parameter: Selektive Innenrufe

Diese Funktion ist zur Zeit noch nicht verfiigbar!
Die Realisierung erfolgt tGber den Einsatz eines zweiten Innentableaurechners ITR02.

Parameter: Ruf Grenzwert Gruppe

Hier ist die Zahl der Innenrufe einzugeben, bei der die Anlage aus der Aussensteuerung geht, um die
anstehenden Innenrufe abzufahren.

B22- Aussenrufe

Parameter: Tiirreversierung bei Aussenruf

Ist die Turreversierung beim Auflenruf aktiv, kann durch Betatigen des Auf3enruftasters in der
aktuellen Haltestelle die Turbewegung bei zulaufender Tur reversiert werden, d.h. die Tar halt an und
lauft wieder auf.
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Parameter: Modulwahl

Bei diesem Parameter ist anzugeben, ob die Aussenrufe an der Zentraleinheit ZR oder am
Etagenrechner ER empfangen werden. Der Wert der Werkseinstellung ist die Zentralrecheneinheit
ZR.

Parameter: Gegenrufléschung 2KS

Bei der Einstellung 2KS kann durch Fehlbedienungen beide Rufe, d.h. Auf- und Ab-Ruf gegeben
werden, obwohl nur ein Fahrtwunsch vorhanden ist. Dadurch kommt es zu unnétigen
Fahrbewegungen der Aufzugsanlage. Ist der Parameter Gegenrufldschung 2KS aktiv, so wird der
zweite Ruf, der innerhalb einer kurzen Zeitspanne gegeben wird, unterdrickt. Bei der
Werkseinstellung ist diese Funktion auf Ausgeschalten.

B23- Vorzugsfahrt Innen

Parameter: Aussenrufbehandlung

Als AuRenrufbehandlung bei Innenvorzugsbetrieb ist Léschen voreingestellt.
Startet man den Innenvorzugsbetrieb, so werden alle AuRRenrufe geléscht. Nach der Deaktivierung
dieser Betriebsart kdnnen die AuRenrufe neu gegeben werden.

B24- Vorzugsfahrt Aussen

Parameter: Modulwahl

Bei diesem Parameter ist anzugeben, ob die Aussenvorzugsrufe an der Zentraleinheit ZR oder am
Etagenrechner ER empfangen werden. Zur Zeit ist nur die Einstellung auf den Etagenrechner
moglich.

Parameter: Zahl der Innenrufe

Hier ist die Zahl der Innenrufe einzugeben die als Vorzugsrufe akzeptiert werden. Nach Verarbeitung
dieser Rufe geht die Anlage in den Normalbetrieb Uber.

Parameter: Zeitdauer Rufeingabe

Um die Aufzugsanlage nicht lange aus dem Normalbetrieb zu nehmen, ist die Zeit fur die Eingabe der
bevorzugten Innenrufe beschrankt. Der Wert der Werkseinstellung betragt 15 Sekunden.

Parameter: AuBenrufbehandlung

Als Aussenrufbehandlung bei Aussenvorzugsbetrieb ist Loschen voreingestellt.
Startet man den Aussenvorzugsbetrieb, so werden alle AuRenrufe geldscht. Nach der Deaktivierung
dieser Betriebsart konnen die Aufdenrufe neu gegeben werden.

B25- Gruppensteuerung

Parameter: Tirstorung nach

Treten Tarbehinderungen in einer Haltestelle der Aufzugsanlage auf, z.B. Photozellenblockierungen,
so geht die Anlage nach Verstreichen der eingestellten Zeit aus dem Gruppenbetrieb. Andere
Aufzugsanlagen kénnen die Verarbeitung der vorliegenden Rufe Gibernehmen und die blockierte
Haltestelle anfahren.
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HO04- Klemmenbeschreibung Etagenrechner fir den Gruppenbetrieb

1. Aufzugsanlage=A1; 2.Aufzugsanlage=A2

Die Ausgabe des Fahrkorbstandes erfolgt bei Gruppenanlagen codiert. Eine Ausgabe im ,1 aus N*-
Format ist nicht mdglich, aber der Binar-Code und der Gray-Code stehen zur Verfligung. Die
Pfeilausgabe ist wahlbar zwischen Weiterfahrts- und Fahrtrichtungspfeilen. Die Gongausgabe erfolgt
fur beide Anlagen getrennt. Anden Ausgangen 330 & 331, sowie 332 & 333 wird nur ein
Miniaturlautsprecher angeschlossen. Lautstarke und Tonhohe, sowie Mehrfachgong wird Uber die
Steuerung eingestellt.

21h | Fahrkorbstand HS 1/bin.
Pfeil T1 AUF 97A 10pol.Flachbandbuchs 22h | Fahrkorbstand HS 2/bin.
Pfeil T1 AB 98A 10pol.Flachbandbuchse T1 eT2 23h | Fahrkorbstand HS 3/bin.
Pfeil T2 AUF 97B 24h | Fahrkorbstand HS 4/bin.
Pfeil T2 AB 98B 25h | Fahrkorbstand HS 5/bin.
Anholung A1 EA1 26h | Fahrkorbstand HS 6/bin.
Anholung A2 EA2 Dipp 27h | Fahrkorbstand HS 7
AuRer Betrieb Anz. A1 |EA3| Flachband8P LED 28h | Fahrkorbstand HS 8
Auller Betrieb Anz. A2 |EA4 103 | Taster Alamtaster

100 | Taster Alamtaster
Aulenruf T1 Auf 2xA 2xC | AuBRenruf T2 Auf
AuBenruf T1 Ab 2xB 2xD | Aufenruf T2 Ab
Sonderfahrtanzeige A1 |EA5 EAS8 | Freier Ein-&Ausgang 8
Sonderfahrtanzeige A2 |EA6 EA7 | Freier Ein-&Ausgang 7
Lautsprecherausgang 1 [330 DAVID-Etagenrechner ER 332 | Lautsprecherausgang 2
Lautsprecherausgang 1 [331 333 | Lautsprecherausgang 2
Steuermasse 0V 500 500 | Steuermasse 0V
Steuerspannung +24V |200 200 | Steuerspannung +24V

RJ45 RJ45 IAMP IAMP

Jeder Etagenrechner bendtigt seine eigene Adresse im System. Diese Adresse wird Uber
Dippschalter auf der Leiterplatte eingestellt.

Adresseinstellung Etagenrechner 1. Grupppenbus ( Fiir jeweils 2 Aufzugsanlagen )

Etage Nummer / Einstellung an den Dippschaltern Etage Nummer / Einstellung an den Dippschaltern
1 000000 9 001000
2 000001 10 001001
3 000010 11 001010
4 000011 12 001011
5 000100 13 001100
6 000101 14 001101
7 000110 15 001110
8 000111 16 001111

Adresseinstellung Etagenrechner 2. Grupppenbus ( Fiir jeweils 2 Aufzugsanlagen )

Etage Nummer / Einstellung an den Dippschaltern Etage Nummer / Einstellung an den Dippschaltern
1 010000 9 011000
2 010001 10 011001
3 010010 11 011010
4 010011 12 011011
5 010100 13 011100
6 010101 14 011101
7 010110 15 011110
8 010111 16 011111
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Gruppenverkabelung bei einer 2er-Gruppe
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B3- Antrieb

B30-32 - Hydraulikbeschreibung
1.0 Allgemeines

Hydraulikaufzugsanlagen werden grundsatzlich in zwei Kategorien der Kraftibertragung eingeteilt:

A)
B)

Direkte Hydraulikanlagen — Der Fahrkorb ist in direkter Verbindung mit dem Hydraulikkolben.
Indirekte Hydraulikaufzugsanlagen — Der Fahrkorb ist Uber Seile mit dem Hydraulikkolben
verbunden. Hie gelten beide Sicherheitsanforderungen, fiir Hydraulik und Seil.

Beim Hydraulikaggregat werden zur Zeit drei verschiedene Regelungsprinzipien verfolgt:

A)

B)

Ungeregelte Aggregate mit Drei- bzw. Vier-Ventilkdpfen. Die Ventilspannung betragt
heutzutage hauptsachlich 230V AC. Nur in Ausnahmeféllen, bzw. Altanlagen werden
Ventilspannungen mit 205V DC benutzt. Zu 95% kommen Vierventilkbpfe zum Einsatz mit
folgenden Ventilen — Schnell-Auf — Schnell-Ab — Langsam-Auf — Langsam-Ab. Bei KW
kommen nur Softstartgerdte zum Einsatz. Der Direktanlauf wird in der Software nicht
bertcksichtigt. Als Vorsteuerleiterplatte kommt die SHU60 zum Einsatz.

Geregelte Aggregate mit Zwei-Ventilkdpfen, die elektronisch tber die Oldurchflussmenge
geregelt werden (Beringer LRV und Giehl Elektronik). Das Auf-Ventil, wie auch das Ab-Ventil
sind 30V bzw. 24V DC Ventile die in Inrem Offnungsdurchmesser variiert werden kénnen. Die
Spannungen werden von den Elektronikkarten der Hersteller geliefert. Bei KW kommen nur
Softstartgerate zum Einsatz. Der Direktanlauf wird in der Software nicht bertcksichtigt. Als
Vorsteuerleiterplatte kommt die SHG60 zum Einsatz.

Geregelte Aggregate ohne Regelventile, aber mit einer frequenzgeregelten Pumpe (
Beringer). Als Frequenzumrichter kommt bevorzugt der Umrichter der Fa. Dietz zum Einsatz.
Zur Zeit sind noch keine Erfahrungswerte vorhanden. Als Vorsteuerleiterplatte kommt die
SSF60 zum Einsatz.

2.0 Schiitzansteuerung und Fahrtablauf

Grundsatzlich genligen der Hydraulikaufzugssteuerung drei Vorsteuersignale, da mit den Richtungen
auch die langsame Geschwindigkeit Vo herausgegeben wird.

Bez. Vorsteuerung | Hydraulik Seil Frequenz Geregelt Seil Ungeregelt

5 K31 K11C Auf-Schiitz | K3 Fahrtschitz K1 Auf-Schiitz

3 K32 AB-Schiitz K3 Fahrtschitz K2 Ab-Schitz

7 K33 Schnell-Schiitz K5 Netzschitz K3 Schnell-Schiitz

9 K34 Umschaltung S-D | K7-Bremsschiitz K4 Langsam-Schitz
Tabelle: Vergleich der Vorsteuerung bei verschiedenen Antriebsarten

Bez. Fahrbefehle Hydraulik Seil Frequenz Geregelt
AB Richtung AB Richtung AB

AUF Richtung AUF Richtung AUF

Vins Geschwindigkeit Vins Geschwindigkeit Vins
Vn Umschaltung Stern/Dreieck Geschwindigkeit Vna
Vo Geschwindigkeit VO Geschwindigkeit VO
V1 Geschwindigkeit V1
V2 Geschwindigkeit V2 Geschwindigkeit V2
V3 Fahrt K73 Geschwindigkeit V3

Tabelle: Vergleich der Fahrbefehle bei verschiedenen Antriebsarten
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Der zeitliche Ablauf einer Normalfahrt:

1) Die Tir lauft zu und ist verriegelt. Die Steuerung gibt auf die Vorsteuergruppe Auf
und Schnell heraus. Zeitlichverzogert  wird ebenfalls der Fahrbefehl Auf
herausgegeben, so dass erst jetzt die Thyristoren des Softstartgerates aktiviert
werden, um ein leistungsloses Schalten des Schiitzes zu gewahrleisten. Nachdem
das Softstartgerat hochgelaufen ist und die Ventilfreigabe erfolgt ist (K34 ist aktiviert
worden), setzt sich der Fahrkorb in Bewegung.

2) Bei Erreichen des Verzogerungspunktes wird der Vorsteuerbefehl Schnell
weggenommen. Jetzt ist nur noch das Ventil Langsam AUF aktiv.

3) Nachdem das Bundigsignal aktiv ist, wird angehalten und der Fahrbefehl AUF
weggenommen. Die Ventilfreigabe wird sofort weggenommen. Das Ventil Langsam-
Auf wird geschlossen. Nach 400ms schaltet das Softstartgerat die Thyristoren ab und
jetzt wird der Vorsteuerbefehl AUF weggenommen.

Inspektions- und Ruckholbetrieb

Bei Hydraulikanlagen wird die Geschwindigkeit fur den Inspektions- und Riickholbetrieb in den
Parametern eingestellt.

A) Bei langsamen, ungeregelten Hydraulikern bis 0,4m/s wird als Inspektionsgeschwindigkeit V2
eingestellt.

B) Bei schnellen, ungeregelten Hydraulikern tGber 0,4m/s wird als Inspektionsgeschwindigkeit VO
eingestellt. Im Inspektionskasten wird der Eingang 60C ausgewertet (Schnelltaste). Wird die
Schnelltaste gedriickt, so wird zusatzlich der Vorsteuerausgang Schnell gesetzt. Werden die
Vorendschalter 13A oder 13B aktiv, so wird der Vorsteuerausgang Schnell deaktiviert, um den
Inspektionsstop zu gewahrleisten!

C) Bei geregelten Hydraulikanlagen wird die Geschwindigkeit fiir den Inspektions- und
Ruckholbetrieb in den Parametern auf Vins eingestellt. An der Elekironikkarte des
Hydraulikaggregats kann so die gewlinschte Geschwindigkeit eingestellt werden.

Absenkfahrt zur untersten Haltestelle

Der Hydraulikaufzug muss nach spaterstens 15 Minuten zur untersten Haltesstelle absenken. Die Zeit
ist einstellbar durch die Parameter.

Notendschaltervereinbarung EN81-2

Befindet sich der direkte Hydraulikaufzug im Notendschalter Oben ( es gibt beim Hydrauliker nur
diesen!) oder befindet sich der indirekte Hydraulikaufzug im Hubbegrenzungsschalter ( Gleicher U-
Eingang wie Notend!), und kommt er wieder frei ( Oldruck sinkt ab!), so ist er unverziiglich in die
unterste Haltestelle zu fahren ( Displaymeldung ,Notabsenkung®) und zu verriegeln (Displaymeldung
~Gesperrt-Notend*)

Temperaturiiberwachung

Bei Hydraulikern wird immer in die unterste Ebene abgesenkt und die Anlage gesperrt.

3.0 Sicherheitsschaltung

Die Sicherheitsschaltung ist eine bauart-gepriifte Schaltung, die die ,Einfahrt mit offener Tir* und die
,Nachholung mit offener Tur* ermdglicht. In unserer Steuerung kommt die Sicherheitsschaltung von
REKOBA zum Einsatz.

Im Sicherheitskreis wird die Schaltung zwischen U9 (Inspektionssteuerung) und U10 (Schachttir)
eingebettet. Im Fehlerfall wird zwischen diesen beiden Klemmen der Sicherheitskreis geoffnet
(Rekoba Klemmen E und U).

Zusatzlich wird die Sicherheitskreisspannung Uber den Fahrtschitz, bzw. AUF- und AB-Schitz
gefuhrt (Rekoba Klemmen R1 und R2). Der Ausgang V3 Fahrt wird immer bei Auf- oder Abwartsfahrt
aktiv. Damit wird ein 24V DC Schutz geschalten, der den Sicherheitskreis nach Verlassen der Zone
geschlossen halt.
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Die Sicherheitsschaltung wird durch folgende Kriterien aktiv geschalten:
A) Die beiden Zonensignale S71 und S72 liegen an

B) Die Steuerung gibt ein +24V DC Signal aus (Ausgang ZC0), wenn die Ziel-Zone erreicht wird
(Einfahrt mit offener Tur), bzw. in der Haltestelle Nachholen wollen(Eingang Rekoba S). Bei
geregelten Seilaufzugsanlagen befindet sich im Signalweg Klemme ZCO0 und Rekoba
(Klemme S) das Freigaberelais der Frequenzregelung fur die Einfahrt mit offener Tur. Dieser
Ausgang wird nach Verlassen der Haltestelle geldscht. Bei Einschalten des Inspektions- oder
Ruckholsteuerung wird der Ausgang ZCO deaktiviert, um eine Nachholung in dieser
Betriebsart zu verhindern.

Die Sicherheitsschaltung besitzt einen potentialfreien Schlielerausgang um mitzuteilen , wann die
Tlren geoffnet werden koénnen (Klemme F1 und F2). Schaltungstechnisch wird dies in unserer
Steuerung so realisiert, dass ein +24V DC Signal am Eingang ZA3 bedeutet, dass die Tur gedffnet
werden kann.

4.0 Nachholung

Die Geschwindigkeit zum Nachregulieren bei Hydraulikanlagen mit ,Ventilen®, d.h. keine
frequenzgeregelten Aggregate mit einer Pumpwirkung in beide Richtungen, ist die Geschwindigkeit
Vo.

Die Nachregulierung tritt immer im ,Stand By“ in der Haltestelle in Aktion. Da diese Aktion meistens
mit offener Tur erfolgt, ist eine Sicherheitsschaltung erforderlich, die die Turiberbrickung Gbernimmt,
so dass die 230V AC im Sicherheitskreis zur Verfliigung stehen. Grundkriterien fiir diesen Vorgang
sind:

A) Die Sicherheitsschaltung hat sich nicht gesperrt, das heilt sie hat den Sicherheitskreis
zwischen Inspektionsteuerung und Schachttiir nicht geéffnet. (U10 hat Spannung).

B) Die Nachholung erfolgt innerhalb der Zone ( S71 und S72 — Redundanz — TUV). Verlasst der
Fahrkorb beim Nachholen die Zone hat dies eine Sperrung durch die Sicherheitsschaltung zur
Folge (Sicherheitskreis zwischen Inspektionsteuerung und Schachttir wird gedffnet). Die
Steuerung sollte diesen Vorgang mitprotokollieren und sich ebenfalls verriegeln.

C) Erlischt in der Haltestelle ein Zonensignal, so erfolgt ebenfalls eine Sperrung der
Sicherheitsschaltung. Reaktion wie unter B beschrieben.

D) Die Nachholung erfolgt mit langsamer Geschwindigkeit (Vo).

Anhand der Standardkopierung soll der Vorgang der Nachholung erklart werden.

Die beiden Bundigschalter 12A und 12B leiten den Nachholvorgang ein. Steht der Aufzug biindig in
der Haltestelle so sind beide aktiv. Der Bereich, in der sich beide Signale Uberlappen, sollte
mindestens 40mm betragen. Wird dies nicht eingehalten, kann es zu einem permanenten Nachholen
kommen.

Sinkt der Fahrkorb durch Druckverlust ab, so verschwindet ein Biindigsignal und der Fahrkorb muss
nach oben nachgeholt werden, bis wieder beide Bundigsignale anliegen. Naturlich kann sich der
Fahrkorb auch nach oben bewegen, z.B. nach dem Ausladen einer schweren Ladung. Dann erfolgt
eine Absenkung nach unten, wiederum bis zum Erreichen der beiden Bundigsignale.

Bei digitaler Schachtkopierung muss der Nachholbereich in mm angegeben werden. Um den
Biindigpunkt herum muss ein Toleranzfenster aufgebaut werden (5 mm).

Um die Pumpe vor Zerstérung durch standiges Nachholen zu schutzen, muss die Zahl der
Nachholversuche, wie auch die Zeitdauer begrenzt werden. Die Zahl der Versuche sollte auf 20 Stiick
und Zeitdauer auf 20 Sekunden begrenzt werden.

Wird eines der beiden Kriterien Uberschritten, soll der Fahrkorb abgesenkt werden und die Anlage
gesperrt werden. In der untersten Ebene soll die Option bestehen, dass die Zahl der Versuche nicht
begrenzt wird.

Der Uberlastfall hat im Normalbetrieb die Folge, dass der Fahrkorb keine Normalfahrten durchfiihrt,

d.h. die Tiren bleiben offen. Die Nachholung mit Uberlast ist durch Parameterwahl ein und
ausschaltbar sein. Defaultwert auf EIN.
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B33- Seil Ungeregelt
1.0 Schitzansteuerung

Grundsatzlich bendtigt der ungeregelte Seilaufzug vier Vorsteuersignale.

Bez. Vorsteuerun Seil Frequenz Geregelt Seil Ungeregelt
g
5 K31 K3 Fahrtschitz K1 Auf-Schiitz
3 K32 K3 Fahrtschitz K2 Ab-Schiitz
7 K33 K5 Netzschiitz K3 Schnell-Schiitz
9 K34 K7-Bremsschiitz K4 Langsam-Schiitz

Tabelle: Vergleich der Vorsteuerung bei verschiedenen Antriebsarten

2.0 Fahrtablauf

Die Fahrt beginnt mit der Ansteuerung des Schnell-Schiitzes K3 zum Bestromen der schnellen
Wicklung. Zeitverzdgert wird der Auf- oder Ab-Schitz aktiviert. Die Verzogerungszeit ist im Meni
einstellbar. Als Standardwert ist 100ms zu wahlen.

Wird der Verzoégerungspunkt erreicht, so fallt der Schnell-Schiitz ab, und der Langsam-Schitz wird
aktiviert. Beim Erreichen des Buindigsignals werden beide Schiitze abgeschalten.

Parameter Motorfremdbeliiftung

Es kann ein freibelegbarer Ausgang der Zentralrecheneinheit fir die Motorfremdbeliftung gewahlt
werden. Die Einstellung des Ausganges, sowie die Zeit der Abfallverzégerung, ist im Meni einstellbar.

Parameter Richtungsschiitz verzogert ein

Zeitverzogert wird der Auf- oder Ab-Schiitz aktiviert. Die Verzdogerungszeit ist im Mend einstellbar. Als
Standardwert ist 100ms zu wahlen.

Parameter Inspektionsfahrt

Durch die Mendeinstellung kann gewahlt werden, ob die Inspektionsfahrt mit schneller oder
langsamer Geschwindigkeit durch gefiihrt werden soll.

Parameter Umschaltpause

Die Umschaltpause zwischen der Umschaltung von dem Schnell-Schitz auf den Langsam-Schitz ist
einstellbar. Die Werkseinstellung sieht keine Pause vor.
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B34- Seil Spannungsgeregelt

1.0 Schitzansteuerung
Grundsatzlich bendtigt der spannungsgeregelte Seilaufzug vier Vorsteuersignale.

Bez | Vorsteuerung Seil Frequenz Geregelt Seil Spannungsgeregelt
5 K31 K3 Fahrtschiitz K1 Auf-Schiitz

3 K32 K3 Fahrtschiitz K2 Ab-Schiitz

7 K33 K5 Netzschutz K5 Netzschiitz

9 K34 K7-Bremsschitz K7-Bremsschiitz

Tabelle: Vergleich der Vorsteuerung bei verschiedenen Antriebsarten

Die Fahrbefehle sind ahnlich zu denen bei frequenzgeregelten Anlagen.

Bez. Seil Frequenz Geregelt Seil Spannungsgeregelt
AB Richtung AB Richtung AB

AUF Richtung AUF Richtung AUF

Vins Geschwindigkeit Vins Geschwindigkeit Vins
Vn Geschwindigkeit Vn Geschwindigkeit Vn

Vo Geschwindigkeit VO Geschwindigkeit VO

\'A Geschwindigkeit V1 Geschwindigkeit V1

V2 Geschwindigkeit V2 Geschwindigkeit V2

V3 Geschwindigkeit V3 Geschwindigkeit V3

Tabelle: Vergleich der Fahrbefehle bei verschiedenen Antriebsarten

Parameter Motorfremdbeliiftung

Es kann ein freibelegbarer Ausgang der Zentralrecheneinheit fir die Motorfremdbeliftung gewahlt
werden. Die Einstellung des Ausganges, sowie die Zeit der Abfallverzégerung, ist im Meni einstellbar.

Parameter Richtungsschiitz verzogert ein

Zeitverzogert wird der Auf- oder Ab-Schiitz aktiviert. Die Verzdgerungszeit ist im Mend einstellbar. Als
Standardwert ist 100ms zu wahlen.

Parameter Netz & Richtungsschiitz verzogert aus

Um ein ruckfreies Anhalten zu gewahrleisten, kdnnen die Richtungsschitze und der Netzschitz
verzogert abgeschalten werden. Der Standardwert liegt bei 600 ms.

Parameter Bremsschiitz verzogert ein

Ein Wegdrehen des Fahrkorbes beim Anfahren mit unguinstigen Lastverhéltnissen kann verhindert
werden.

Parameter Bremsschiitz verzogert aus

Ein Ruck beim Anhalten des Fahrkorbes kann verhindert werden, da die Regelung mehr Zeit
bekommt mit Gleichspannung den Fahrkorb sanfter zur Drehzahl 0 abzubremsen.

Parameter Nachrequlierung

Manche Regelungsfabrikate kdnnen keine Geschwindigkeit Vn zur Nachregulierung ausgeben. Durch
die Menueinstellung kann gewahlt werden, ob die Nachregulierfahrt mit der Geschwindigkeit Vn oder
VO durchgefihrt wird.
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Parameter Storungseingang

Durch die Menueinstellung kann gewahlt werden, wie die Steuerung auf Fehlermeldungen der
Regelung zu reagieren hat.

A)

B)

~Abbruch® — Tritt ein Fehler in der Regelung auf, werden die Fahrbefehle zuriick genommen
und die Rufe geléscht. Werden neue Rufe gesetzt, wird die Regelung wieder angesteuert.

~Sperrung“ — Tritt ein Fehler in der Regelung auf, werden die Fahrbefehle zurlick genommen
und die Rufe geléscht. Die Steuerung ist gesperrt und kann nur durch RESET wieder in
Betrieb genommen werden.

-Sperrung bei 2.8térung“ — Tritt eine 2.Stérung in Folge auf, wird die Regelung gesperrt.
Die Fahrbefehle werden zuriick genommen und die Rufe geldscht. Die Steuerung ist gesperrt
und kann nur durch RESET wieder in Betrieb genommen werden.

-Sperrung bei 3.8térung“ — Tritt eine 2.Stérung in Folge auf, wird die Regelung gesperrt.
Die Fahrbefehle werden zuriick genommen und die Rufe geléscht. Die Steuerung ist gesperrt
und kann nur  durch RESET  wieder in Betrieb  genommen  werden
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B35- Seil Frequenzgeregelt

1.0 Schitzansteuerung

Betriebsanleitung DAVID-2001

Grundsatzlich bendtigt der frequenzgeregelte Seilaufzug vier Vorsteuersignale.

Bez. Vorsteuerung Seil Frequenz Geregelt Seil Spannungsgeregelt
5 K31 K3 Fahrtschiitz K1 Auf-Schiitz

3 K32 K3 Fahrtschiitz K2 Ab-Schiitz

7 K33 K5 Netzschiitz K5 Netzschitz

9 K34 K7-Bremsschiitz K7-Bremsschiitz

Tabelle: Vergleich der Vorsteuerung bei verschiedenen Antriebsarten

Die Fahrbefehle sind ahnlich zu denen bei spannungsgeregelten Anlagen.

Bez. Seil Frequenz Geregelt Seil Spannungsgeregelt
AB Richtung AB Richtung Ab

AUF Richtung AUF Richtung AUF

Vins Geschwindigkeit Vins Geschwindigkeit Vins
Vn Geschwindigkeit Vn Geschwindigkeit Vn

Vo Geschwindigkeit VO Geschwindigkeit VO

\'A Geschwindigkeit V1 Geschwindigkeit V1

V2 Geschwindigkeit V2 Geschwindigkeit V2

V3 Geschwindigkeit V3 Geschwindigkeit V3

Tabelle: Vergleich der Fahrbefehle bei verschiedenen Antriebsarten

Parameter Motorfremdbeliiftung

Es kann ein freibelegbarer Ausgang der Zentralrecheneinheit fir die Motorfremdbeliftung gewahlt
werden. Die Einstellung des Ausganges, sowie die Zeit der Abfallverzégerung, ist im Meni einstellbar.

Parameter VO verzogert aus

Der Parameter beinhaltet die Méglichtkeit, die Geschwindigkeit VO verzdgert abzuschalten. Die
Standardeinstellung steht auf nein.

Parameter Richtung verzogert aus

Zeitverzogert wird die Wegnahme der Fahrtrichtung, um einruckfreies Anhalten zu gewahrleisten. Die
Verzogerungszeit ist im Menu einstellbar. Als Standardwert sind 2500ms hinterlegt.

Parameter Fahrschiitz verzogert aus

Die Fahrschitze missen verzogert abgeschalten werden, um den Fahrkorb Drehzahl O zu halten, bis
der Bremsschutz abfallt. Als Standardwert sind 2500ms hinterlegt.

Parameter Nachregulierung

Manche Regelungsfabrikate kdnnen keine Geschwindigkeit Vn zur Nachregulierung ausgeben. Durch
die Menueinstellung kann gewahlt werden, ob die Nachregulierfahrt mit der Geschwindigkeit Vn oder
VO durchgefihrt wird.
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Parameter Storungseingang

Durch die Menueinstellung kann gewahlt werden, wie die Steuerung auf Fehlermeldungen der
Regelung zu reagieren hat.
E) ,Abbruch”— Tritt ein Fehler in der Regelung auf, werden die Fahrbefehle zuriick genommen
und die Rufe geléscht. Werden neue Rufe gesetzt, wird die Regelung wieder angesteuert.

F) ,Sperrung®— Tritt ein Fehler in der Regelung auf, werden die Fahrbefehle zurlick genommen
und die Rufe geléscht. Die Steuerung ist gesperrt und kann nur durch RESET wieder in
Betrieb genommen werden.

G) ,Sperrung bei 2.Stérung” — Tritt eine 2.Stérung in Folge auf, wird die Regelung gesperrt.
Die Fahrbefehle werden zuriick genommen und die Rufe geldscht. Die Steuerung ist gesperrt
und kann nur durch RESET wieder in Betrieb genommen werden.

H) ,Sperrung bei 3.Stérung“ — Tritt eine 2.Stérung in Folge auf, wird die Regelung gesperrt.

Die Fahrbefehle werden zuriick genommen und die Rufe geléscht. Die Steuerung ist gesperrt
und kann nur durch RESET wieder in Betrieb genommen werden
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B4 — Schachtkopierung

B41 — Standardkopierung
1.0 _Allgemein

Grundsatzlich sind bei der Standardkopierung 6 Magnetschalter nétig. Falls die Anlage eine
Nachregulierfunktion oder die Einfahrt mit offener Tir hat, sind zusatzlich zwei weitere
Magnetschalter, S71 und S72 fir die Zonen erforderlich. Die Bindigstellung erfolgt
richtungsabhangig. Alle Magnetschalter sind bistabile Blockschalter mit den entsprechenden
Rundmagneten. Als Befestigung flir die Magnete kann die Fihrungsschiene, wie auch das
Schachtfahnensystem ESK16 dienen.

Etage 1 Etage n-1 Etage n
S12A — — —
S12B — — —
S71
S72
150 150 150
150 150 150
250 250 }—X‘ 250 250 250 250
S11A — Fuhrungsschiene
S11B —
S13A B}

S13B

Dies ist eine schematische Darstellung Die Magnete 12A und 12B miissen unbedingt

('nicht maBstabsgerecht ) in der gezeichneten Reihenfolge angeordnet

S71 Zone 1 sein!

S72 Zone 2 Die Lange des Magnetstreifens der Kontakt
S11A Verzégerungsschalter Auf Lange X richtet sich nach der Fahr- nicht be-

S11B Verzdgerungsschalter Ab

A geschwindigkeit: tatigt
S12A Bundig Auf / Nachstellen Auf . ‘ ‘ ‘
S12B Biindig Ab / Nachstellen Ab Bei 04m/s  50mm
S13A Korrektur Oben 0,8 m/s  100mm

S13B Korrektur Unten 1,6 m/s  200mm Kontakt Kontakt
betatigt betatigt

Alle Schalter sind bistabile Magnetschalter.

2.0 Biindigstellung

Wie bereits oben erwahnt erfolgt die Blndigstellung richtungsabhangig. Bei Seilaufzugsanlagen ohne
Einfahrt mit offener TUr oder Nachregulierung erfolgt das Anhalten in Aufwéartsrichtung mit dem
Magnetschalter 12B, in Abwartsrichtung mit dem Magnetschalter 12A.

ACHTUNG!

Es darf bei der Biindigstellung nur eine teilweise Uberlappung der Biindigmagnetbereiche
erfolgen. Von unten nach oben gesehen muB immer erst der Magnet 12B vor dem 12A
kommen. Da die Steuerung daraus die Richtung erkennt, kann es bei Verletzung dieser Regel
dazu kommen, dass die Steuerung die Etagen falsch zahit.

Bei Hydraulikaufzugsanlagen und Seilanlagen mit Einfahrt mit offener Tir oder Nachregulierung wird
mit dem Anhalten auf den Gegenbiindig gewartet. Solange beide Biindigsignale sich tberlappen, ist
keine Nachregulierung nétig. So bald der Fahrkorb tiefer sinkt oder héher steigt, geht ein Biindigsignal
verloren und der Fahrkorb wird in die Gegenrichtung nachreguliert.

3.0 Verzogerung und Vorendschalter

Die Magnetschalter 11A und 11B stellen die Verzdgerungsschalter dar. Mit ihrer Hilfe wird der
Fahrkorb verzdgert, so dass er in die Haltestelle bundig einfahren kann. Bei der Fahrstrecke
2 Haltestelle zur 1.Haltestelle ist kein Verzégerungsimpuls nétig, da der Vorendschalter unten 13B
die Verzogerung mit tbernimmt!

Ebenso verhalt es sich auf der Fahrt von der vorletzten Haltestelle zur letzten Haltestelle. Auch hier ist
kein Verzogerungsimpuls nétig. Die Verzégerung wird Gber den Vorendschalter 13A abgewickelt.
Werden trotzdem die Verzégerungsimpulse gesetzt, fihrt dies zu Kopierwerksfehlern.
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Parameter: Impulsentprellzeit

Betriebsanleitung DAVID-2001

Abhangig von den eingesetzten Magnetschaltern und dem Schaltabstand muf’ die Impulsentprelizeit
gewahlt werden. Die Werkseinstellung in H6he von 30 Millisekunden, stellt einen guten Mittelwert dar.

Parameter: Korrekturfahrt nach

Falls es in der Schachtkopierung zu Fehlz&hlungen kommt, wird eine Korrekturfahrt durch gefuhrt. In
diesem Parameter kann eingestellt werden, ob die Korrekturfahrt nach Unten oder nach Oben
durchgefuhrt wird. Der Standardwert ist die Fahrt nach Unten.

2.0 Einheitsschachtkopierungssystem

Einheitsschachtkopierungssystem ESK16

ik

Zonen- || Zonen- | | Bundig- || Bundig-
magnet || magnet | | magnet || magnet
fur S71 || fur S72 | | fur S12A]| fur S12B
\
ﬂ - HS n
?% FH16
g EST1 Korrektur Oben
[—CF Magnet fiir S13A
et Verzégspkt Ab
Magnet fur S11B
%% HS n-1
J; ESF16 Verzdgspkt Auf
Magnet fur S11A
Verzégspkt Ab
U Magnet fur S11B
(Hé) (%} HS3
g ESF16
Verzdgspkt Auf
Magnet fur S11A
Verz6gspkt Ab
U Magnet fir S11B
CF & HS2
g ESF16
Verzdgspkt Auf
Magnet fur S11A
‘:. Korrektur Unten

Magnet fur S13B

HS1

Die neue Einheitsschachtkopierung erméglicht
unterschiedliche Schachtkopierungsverfahren,
wie Digitalkopierung, Standardkopierung und
Einfache-Kopierung mit den Standardelementen
SchachtFahnenHalter SFH16 und der Einheits-
SchachtFahne ESF16 zu realisieren.

Wichtig ist die Ausrichtung der Fahnen, sowie
die richtige Anordnung der Magnete.

Der Nordmagnet befindet
sich immer Oben an der / E
Fahne! &ﬂ

Das Gegenstiick zu den Magneten stellt die
Magnetschalterbaugruppe ESK16 dar.

Die Baugruppe ist auf einen Winkel mit Lang-
I6chern montiert, so dal} variabel der Abstand
zu den Magneten gewéahlt werden kann.

Der typische Schaltabstand betrégt 10 bis
15mm.

Wird der Schaltabstand nicht eingehalten, so
kann es zu Mehrfachschalten, und damit zu
Kopierwerksfehlern kommen.

Die Einstellung kann durch LEDs auf

der Rickseite, sowie an der Oberseite kontro-
liert werden.

ESK16 ESKO02-2
SR S| RS 9 L@
Dol wn|lon| on R

Der elektrische Anschlufd erfolgt tber ein
10-poliges Flachkabel, sowie separate PVC-
Leitungen im Inspektionssteuerkasten.
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B42 - Relativkopierung

1.0 _Allgemein
Die Relativkopierung stellt eine digitale Schachtkopierung dar, die maximal 4 Magnetschalter

erforderlich macht.

S72 Zone1

872  Zone 2 (Nur erforderlich bei Nachregulieren oder Einfahrt mit offener Tiir)
S13A Vorendschalter Oben

S$13B Vorendschalter Unten

Alle Magnetschalter sind bistabile Blockschalter mit den entsprechenden Rundmagneten. Als
Befestigung fir die Magnete kann die Fihrungsschiene, wie auch das Schachtfahnensystem ESK16
dienen. Der erforderliche Inkrementalgeber kann wahlweise am Geschwindigkeitsbegrenzer, oder
Uber ein Noppenband auf dem Fahrkorb installiert werden.

Etage 1 Etage 2 Etage 3 Etage n-1 Etage n
s71 |
s72 -
750 250 250 250 250 250 250 250 250 250

S13A I
S138,

Dies ist eine schematische Darstellung

( nicht maRstabsgerecht )

— Die Standortbestimmung des Fahrkorbes erfolgt Kontakt

Der Zonenschalter S71& S72, sowie die Korrektur- - e gdest 9 nicht be- ‘ ‘

schalter S13A & 13B werden durch bistabile Magnet- ut?er e|lne .d|g|tz?|e Schachtkopierung, d.h. der Sﬂchacht tatigt

schalter realisiert. wird mit Hilfe eines Inkrementalgebers ausgezahlt.

S71 Schalter Zone 1 Verzdgerung und Bundigstellung wird durch eine Kontakt Kontakt

S72 Schalter Zone 2 Lernfahrt festgelegt. Fehlzahlungen werden durch betatigt betatigt

S13A Korrekturschalter Unten die Korrekturschalter Oben und Unten (13A und 13B)

S13B Korrekturschalter Oben korrigiert.

2.0 Biindigstellung

Nach erfolgter Lernfahrt wird die Mitte des Zonenbereiches als Blindiglinie angenommen. Korrigiert
kann dies werden, indem man bei dem Parameter Biindigkorrektur die Differenzwerte eintragt. Eine
Veranderung der Position der Zonen darf nach erfolgter Lernfahrt nicht mehr durchgefiihrt werden.
Eine genaue Beschreibung findet man im Kapitel 101-Inbetriebnahme digitale Kopierung.

3.0 Verzogerung und Vorendschalter

Die Verzogerung zur Einfahrt in die Haltestelle wird mit Hilfe der digitalen Schachtkopierung
bewerkstelligt. Die eingebauten Vorendschalter dienen zur Synchronisation der Aufzugsanlage, aber
auch zur sicheren Einfahrt in die unterste, bzw. oberste Haltestelle bei Ausfall der digitalen Kopierung.
Im Normalbetrieb werden die Vorendschalter fir die Verzégerung des Fahrkorbes nicht ausgewertet,
sondern Uber die digitale Kopierung das Bremsmandver durchgefiihrt. Eine Veranderung der Position
der Vorendschalter darf nach erfolgter Lernfahrt nicht mehr durchgeflihrt werden. Eine genaue
Beschreibung findet man im Kapitel 101-Inbetriebnahme digitale Kopierung.
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4.0 Einheitsschachtkopierungssystem

Zoner- | Zonen- Einheitsschachtkopierungssystem ESK16

magnet || magnet
fur S71 || fur S72

— Die neue Einheitsschachtkopierung erméglicht
WE unterschiedliche Schachtkopierungsverfahren,

wie Digitalkopierung, Standardkopierung und
Einfache-Kopierung mit den Standardelementen

— SFH16 HS n SchachtFahnenHalter SFH16 und der Einheits-
H { SchachtFahne ESF16 zu realisieren.
LL@ EsF16 Wichtig ist die Ausrichtung der Fahnen, sowie

die richtige Anordnung der Magnete.

‘ 5 Korrektur Oben

Magnet flr S13A  Der Nordmagnet befindet
sich immer Oben an der / U
U Fahne! H H
H H HS n-1 %

Das Gegenstiick zu den Magneten stellt die
Magnetschalterbaugruppe ESK16 da.

Die Baugruppe ist auf einen Winkel mit Lang-
ISchern montiert, so dal} variabel der Abstand
U zu den Magneten gewahlt werden kann.

Der typische Schaltabstand betrSgt 10 bis
15mm.
HS3 Wird dieser Schaltabstand nicht eingehalten,
H H kann es zu Mehrfachschalten, und damit zu
g Kopierwerksfehlern kommen.
Die Einstellung kann durch LEDs auf
der Riickseite, sowie an der Oberseite kontro-
liert werden.

U H H ESK16

HH HS2

Korrektur Unten

@ ..
‘ Magnet fur S13B
U Der elektrische AnschluR erfolgt tber ein
H H 10-poliges Flachkabel, das auf den Fahr-
HS1 korbrechner im Inspektionssteuerkasten

aufgesteckt wird.
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Parameter: Impulsentprellzeit

Abhangig von den eingesetzten Magnetschaltern und dem Schaltabstand mul} die Impulsentprellzeit
gewahlt werden. Die Werkseinstellung in Héhe von 30 Millisekunden, stellt einen guten Mittelwert dar.

Parameter: Korrekturfahrt nach

Falls es in der Schachtkopierung zu Fehlz&hlungen kommt, wird eine Korrekturfahrt durch gefihrt. In
diesem Parameter kann eingestellt werden, ob die Korrekturfahrt nach Unten oder nach Oben
durchgefuhrt wird. Der Standardwert ist die Fahrt nach Unten.

Parameter: Entfernung Vorend — Zone Unten

In diesem Parameter wird die Entfernung Mitte Magnet Vorendschalter Unten zum obersten Magneten
der Untersten Zone in mm eingetragen. Dieser Wert mul} absolut exakt ermittelt werden. Er ist wichtig
zum einwandfreien Funktionieren der digitalen Schachtkopierung.

Parameter: Verzégerung VO -> 0

Dieser Parameter stellt den Abschaltwert in mm dar, von der Einfahrgeschwindigkeit VO auf den Wert
0 dar. Dieser Wert wird wahrend der Lernfahrt ermittelt. Trotzdem kann dieser Parameter verandert
werden.

Parameter: Verzogerung bei V1

Dieser Parameter stellt den Abschaltwert ( Bremsweg ) von der Geschwindigkeit V1 auf die
Einfahrgeschwindigkeit VO dar. Dieser Wert muf® anhand der eingetragenen Geschwindigkeit und
dem Verzoégerungswert in der Regelung gewahlt werden. Als Standardwert sind hier 500 mm
hinterlegt.

Parameter: Verzogerung bei V2

Dieser Parameter stellt den Abschaltwert ( Bremsweg ) von der Geschwindigkeit V2 auf die
Einfahrgeschwindigkeit VO dar. Dieser Wert muf® anhand der eingetragenen Geschwindigkeit und
dem Verzogerungswert in der Regelung gewahlt werden. Als Standardwert sind hier 1000 mm
hinterlegt.

Parameter: Verzogerung bei V3

Dieser Parameter stellt den Abschaltwert ( Bremsweg ) von der Geschwindigkeit V3 auf die
Einfahrgeschwindigkeit VO dar. Dieser Wert muf® anhand der eingetragenen Geschwindigkeit und
dem Verzdgerungswert in der Regelung gewahlt werden. Als Standardwert sind hier 1500 mm
hinterlegt.

Parameter: Lernfahrt mit

Die Lernfahrt kann mit allen drei Hauptgeschwindigkeiten, V1, V2, und V3 ausgefiihrt werden. In
Hinblich auf Kurzfahrthaltestellen sollte immer V1 gewahlt werden. Als Standardwert ist hier die
Geschwindigkeit V1 gewahlt.

Parameter: Impulsanschiuf
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Der Impulsgeber fiir die Schachtkopierung kann auf dem Fahrkorb (FKR) oder in der Steuerung (ZR)
angeschlossen werden. Der Standort ist in diesem Parameter einzutragen. Als Standardwert ist FKR
hinterlegt.

Parameter: Lernfahrt aktivieren

Wenn die elektrische Installation abgeschlossen wurde und die Softwareparameter angepasst
wurden, kann die Lernfahrt durchgefihrt werden. Der Fahrkorb sollte zwischen der ersten und zweiten
Haltestelle oberhalb des Vorendschalters positioniert werden. Dann kann die Lernfahrt aktiviert
werden. Nahere Einzelheiten findet man im Kapitel 101-Inbetriebnahme digitale Kopierung.

Parameter: Biindigausgleich

Nach erfolgreicher Lernfahrt und eingestellten Verzégerungswegen wird fir die zweite Ebene die
Bindigkeit von beiden Richtungen eingestellt. Es erstes wird die zweite Ebene von unten angefahren
und der Wert der Unbundigkeit eingetragen. Danach wird die zweite Haltestelle von der dritten
Haltestelle aus angefahren und wiederum die Unblndigkeit eingetragen. Dadurch werden
Seilschlupfeffekte fir alle Etagen kompensiert. Fir alle anderen Etagen ist eine Blndigkorrektur nur
von einer Richtung erforderlich.

Parameter: Blindig-Ebene-XX

Nach erfolgreicher Lernfahrt sind in diesem Parameter die Biindigstande in Millimeter fir die
einzelnen Ebenen hinterlegt.
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B43 — Absolutkopierung
1.0_Allgemein

Die Absolutkopierung stellt eine digitale Schachtkopierung dar, die nur einen Magnetschalter
erforderlich macht. Damit |Iasst sich die Nachregulieren oder die Einfahrt mit offener TUr realisieren.

S71 Zone 1
Als Absolutwertgeber kommt das System der Firma Schmersal zum Einsatz.

Die Realisierung dieser Funktion ist noch nicht abgeschlossen.
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B44 - Motorkopierung
1.0 _Allgemein

Betriebsanleitung DAVID-2001

Die Motorkopierung stellt eine digitale Schachtkopierung dar, die maximal 4 Magnetschalter
erforderlich macht.

S72  Zone1

S72  Zone 2 (Nur erforderlich bei Nachregulieren oder Einfahrt mit offener Tr)
S13A Vorendschalter Oben

S13B Vorendschalter Unten

Alle Magnetschalter sind bistabile Blockschalter mit den entsprechenden Rundmagneten. Als
Befestigung fir die Magnete kann die Fihrungsschiene, wie auch das Schachtfahnensystem ESK16
dienen. Die erforderlichen Impulse fir die Schachtkopierung werden vom Antriebsmotor gewonnen.

Etage 1 Etage 2 Etage 3 Etage n-1 Etage n
S71 | | —
872 : ] ——
750 250 250 250 250 250 250 250 250 250

S13A I
S138,

Dies ist eine schematische Darstellung

( nicht maRstabsgerecht )

— Die Standortbestimmung des Fahrkorbes erfolgt Kontakt

Der Zonenschalter S71& S72, sowie die Korrektur- - e gdest 9 nicht be- ‘ ‘

schalter S13A & 13B werden durch bistabile Magnet- ut?er e|lne .d|g|tz?|e Schachtkopierung, d.h. der Sﬂchacht tatigt

schalter realisiert. wird mit Hilfe eines Inkrementalgebers ausgezahlt.

S71 Schalter Zone 1 Verzdgerung und Bundigstellung wird durch eine Kontakt Kontakt

S72 Schalter Zone 2 Lernfahrt festgelegt. Fehlzahlungen werden durch betatigt betatigt

S13A Korrekturschalter Unten die Korrekturschalter Oben und Unten (13A und 13B)

S13B Korrekturschalter Oben korrigiert.

2.0 Biindigstellung

Nach erfolgter Lernfahrt wird die Mitte des Zonenbereiches als Blindiglinie angenommen. Korrigiert
kann dies werden, indem man bei dem Parameter Biindigkorrektur die Differenzwerte eintragt. Eine
Veranderung der Position der Zonen darf nach erfolgter Lernfahrt nicht mehr durchgefiihrt werden.
Eine genaue Beschreibung findet man im Kapitel 101-Inbetriebnahme digitale Kopierung.

3.0 Verzogerung und Vorendschalter

Die Verzdgerung zur Einfahrt in die Haltestelle wird mit Hilfe der digitalen Schachtkopierung
bewerkstelligt. Die eingebauten Vorendschalter dienen zur Synchronisation der Aufzugsanlage, aber
auch zur sicheren Einfahrt in die unterste, bzw. oberste Haltestelle bei Ausfall der digitalen Kopierung.
Im Normalbetrieb werden die Vorendschalter fir die Verzogerung des Fahrkorbes nicht ausgewertet,
sondern Uber die digitale Kopierung das Bremsmandver durchgefihrt. Eine Veranderung der Position
der Vorendschalter darf nach erfolgter Lernfahrt nicht mehr durchgefiihrt werden. Eine genaue
Beschreibung findet man im Kapitel 101-Inbetriebnahme digitale Kopierung.
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4.0 Einheitsschachtkopierungssystem

Zoner- | Zonen- Einheitsschachtkopierungssystem ESK16

magnet || magnet
fur S71 || fur S72

— Die neue Einheitsschachtkopierung erméglicht
WE unterschiedliche Schachtkopierungsverfahren,

wie Digitalkopierung, Standardkopierung und
Einfache-Kopierung mit den Standardelementen

— SFH16 HS n SchachtFahnenHalter SFH16 und der Einheits-
H { SchachtFahne ESF16 zu realisieren.
LL@ EsF16 Wichtig ist die Ausrichtung der Fahnen, sowie

die richtige Anordnung der Magnete.

‘ 5 Korrektur Oben

Magnet flr S13A  Der Nordmagnet befindet
sich immer Oben an der / U
U Fahne! H H
H H HS n-1 %

Das Gegenstiick zu den Magneten stellt die
Magnetschalterbaugruppe ESK16 da.

Die Baugruppe ist auf einen Winkel mit Lang-
ISchern montiert, so dal} variabel der Abstand
U zu den Magneten gewahlt werden kann.

Der typische Schaltabstand betrSgt 10 bis
15mm.
HS3 Wird dieser Schaltabstand nicht eingehalten,
H H kann es zu Mehrfachschalten, und damit zu
g Kopierwerksfehlern kommen.
Die Einstellung kann durch LEDs auf
der Riickseite, sowie an der Oberseite kontro-
liert werden.

U H H ESK16

HH HS2

Korrektur Unten

@ ..
‘ Magnet fur S13B
U Der elektrische AnschluR erfolgt tber ein
H H 10-poliges Flachkabel, das auf den Fahr-
HS1 korbrechner im Inspektionssteuerkasten

aufgesteckt wird.
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Parameter: Impulsentprellzeit

Abhangig von den eingesetzten Magnetschaltern und dem Schaltabstand muf? die Impulsentprellzeit
gewahlt werden. Die Werkseinstellung in Hohe von 30 Millisekunden, stellt einen guten Mittelwert dar.

Parameter: Korrekturfahrt nach

Falls es in der Schachtkopierung zu Fehlzahlungen kommt, wird eine Korrekturfahrt durch gefiihrt. In
diesem Parameter kann eingestellt werden, ob die Korrekturfahrt nach Unten oder nach Oben
durchgefihrt wird. Der Standardwert ist die Fahrt nach Unten.

Parameter: Entfernung Vorend — Zone Unten

In diesem Parameter wird die Entfernung Mitte Magnet Vorendschalter Unten zum obersten Magneten
der Untersten Zone in mm eingetragen. Dieser Wert muf} absolut exakt ermittelt werden. Er ist wichtig
zum einwandfreien Funktionieren der digitalen Schachtkopierung.

Parameter: Verzogerung V0 -> 0

Dieser Parameter stellt den Abschaltwert in mm dar, von der Einfahrgeschwindigkeit VO auf den Wert
0 dar. Dieser Wert wird wahrend der Lernfahrt ermittelt. Trotzdem kann dieser Parameter verandert
werden.

Parameter: Verzégerung bei V1

Dieser Parameter stellt den Abschaltwert ( Bremsweg ) von der Geschwindigkeit V1 auf die
Einfahrgeschwindigkeit VO dar. Dieser Wert muf® anhand der eingetragenen Geschwindigkeit und
dem Verzogerungswert in der Regelung gewahlt werden. Als Standardwert sind hier 500 mm
hinterlegt.

Parameter: Verzogerung bei V2

Dieser Parameter stellt den Abschaltwert ( Bremsweg ) von der Geschwindigkeit V2 auf die
Einfahrgeschwindigkeit VO dar. Dieser Wert muf® anhand der eingetragenen Geschwindigkeit und
dem Verzdgerungswert in der Regelung gewahlt werden. Als Standardwert sind hier 1000 mm
hinterlegt.

Parameter: Verzégerung bei V3

Dieser Parameter stellt den Abschaltwert ( Bremsweg ) von der Geschwindigkeit V3 auf die
Einfahrgeschwindigkeit VO dar. Dieser Wert muf® anhand der eingetragenen Geschwindigkeit und
dem Verzdgerungswert in der Regelung gewahlt werden. Als Standardwert sind hier 1500 mm
hinterlegt.

Parameter: Lernfahrt mit

Die Lernfahrt kann mit allen drei Hauptgeschwindigkeiten, V1, V2, und V3 ausgefiihrt werden. In
Hinblich auf Kurzfahrthaltestellen sollte immer V1 gewahlt werden. Als Standardwert ist hier die
Geschwindigkeit V1 gewahlt.

Parameter: Lernfahrt aktivieren

Wenn die elektrische Installation abgeschlossen wurde und die Softwareparameter angepasst
wurden, kann die Lernfahrt durchgefiihrt werden. Der Fahrkorb sollte zwischen der ersten und zweiten
Haltestelle oberhalb des Vorendschalters positioniert werden. Dann kann die Lernfahrt aktiviert
werden. Nahere Einzelheiten findet man im Kapitel 101-Inbetriebnahme digitale Kopierung.

Parameter: Biindigausgleich

Nach erfolgreicher Lernfahrt und eingestellten Verzégerungswegen wird fir die zweite Ebene die
Bindigkeit von beiden Richtungen eingestellt. Es erstes wird die zweite Ebene von unten angefahren
und der Wert der Unbundigkeit eingetragen. Danach wird die zweite Haltestelle von der dritten
Haltestelle aus angefahren und wiederum die Unblndigkeit eingetragen. Dadurch werden
Seilschlupfeffekte fur alle Etagen kompensiert. Fur alle anderen Etagen ist eine Bundigkorrektur nur
von einer Richtung erforderlich.

Parameter: Biindig-Ebene-XX
Nach erfolgreicher Lernfahrt sind in diesem Parameter die Bindigstande in Millimeter fur die
einzelnen Ebenen hinterlegt.
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B45 — Minimale Kopierung
Allgemein

Grundsatzlich sind bei der Minimalen Kopierung 6 Magnetschalter nétig. Falls die Anlage keine
Nachregulierfunktion oder keine Einfahrt mit offener Tir hat, kann ein Magnetschalter, namlich S72
weggelassen werden. Die Blndigstellung erfolgt richtungsabhangig. Alle Magnetschalter sind bistabile
Blockschalter mit den entsprechenden Rundmagneten. Als Befestigung fir die Magnete kann die
Fihrungsschiene, wie auch das Schachtfahnensystem ESK16 dienen.

Etage 1 Etage 2 Etage n-1 Etage n
S12A | — — — — — —
S128 — | —_— —_— — — — —
S71
S72
X
150 4 150 (150 4 {150
Y 150 159 1%
250 250 250 250 250 250 250 250
L — 20— 20y — ———
S13A |

S13B I
Dies ist eine schematische Darstellung Die Magnete 12A und 12B miissen unbedingt

('nicht maBstabsgerecht ) in der gezeichneten Reihenfolge angeordnet

sein! Kontakt
S71 Zone 1 Die Lange des Magnetstreifens der nicht be-
S72 Zone 2 Lange X richtet sich nach der Fahr- tatigt
S12A Bundig Auf / Nachstellen Auf / Verzdgerung Auf geschwindigkeit: ‘
S12B Biindig Ab / Nachstellen Ab / Verzégerung Ab Bei 04m/s 50mm
S13A Korrektur Oben O’8 /s 100

,6 M/s mm Kontakt Kontakt

S13B Korrektur Unten

1,6 m/s 200mm 5t 5t
Alle Schalter sind bistabile Magnetschalter. betatigt betatigt

2.0 Biindigstellung

Wie bereits oben erwahnt erfolgt die Blndigstellung richtungsabhéngig. Das Anhalten erfolgt in
Aufwartsrichtung mit dem Magnetschalter 12B, in Abwartsrichtung mit dem Magnetschalter 12A.
ACHTUNG!

Es darf bei der Biindigstellung nur eine teilweise Uberlappung der Biindigmagnetbereiche
erfolgen. Von unten nach oben gesehen muB immer erst der Magnet 12B vor dem 12A
kommen. Da die Steuerung daraus die Richtung erkennt, kann es bei Verletzung dieser Regel
dazu kommen, dass die Steuerung die Etagen falsch zahit.

Bei Hydraulikaufzugsanlagen und Seilanlagen mit Einfahrt mit offener Tir oder Nachregulierung wird
mit dem Anhalten auf den Gegenbiindig gewartet. Solange beide Biindigsignale sich berlappen, ist
keine Nachregulierung nétig. So bald der Fahrkorb tiefer sinkt oder héher steigt, geht ein Bindigsignal
verloren und der Fahrkorb wird in die Gegenrichtung nachjustiert.

3.0 Verzogerung und Vorendschalter

Die Magnetschalter 12A und 12B werden auch als Verzdégerungsschalter benutzt. Mit ihrer Hilfe wird
der Fahrkorb verzogert, so dass er in die Haltestelle biindig einfahren kann. Bei der Fahrstrecke
2 Haltestelle zur 1.Haltestelle ist kein Verzogerungsimpuls nétig, da der Vorendschalter unten 13B
die Verzégerung mit ubernimmt!

Ebenso verhalt es sich auf der Fahrt von der vorletzten Haltestelle zur letzten Haltestelle. Auch hier ist
kein Verzogerungsimpuls nétig. Die Verzogerung wird Gber den Vorendschalter 13A abgewickelt.
Werden trotzdem die Verzdgerungsimpulse gesetzt, fiihrt dies zu Kopierwerksfehlern.

Parameter: Impulsentprellzeit

Abhéangig von den eingesetzten Magnetschaltern und dem Schaltabstand muf® die Impulsentprellzeit
gewahlt werden. Die Werkseinstellung in H6he von 30 Millisekunden, stellt einen guten Mittelwert dar.
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Parameter: Korrekturfahrt nach

Falls es in der Schachtkopierung zu Fehlzdhlungen kommt, wird eine Korrekturfahrt durch gefihrt. In
diesem Parameter kann eingestellt werden, ob die Korrekturfahrt nach Unten oder nach Oben
durchgefihrt wird. Der Standardwert ist die Fahrt nach Unten.

4.0 Einheitsschachtkopierungssystem
Zonen- || Zonen- || Bundig- || Bindio- | Fin hajtsschachtkopierungssystem ESK16

magnet || magnet | | magnet || magnet
far S71 || fur S72 | | fur S12A|| fur S12B

Die neue Einheitsschachtkopierung erméglicht
unterschiedliche Schachtkopierungsverfahren,

E wie Digitalkopierung, Standardkopierung und
ﬂ Einfache-Kopierung mit den Standardelementen
o HS n SchachtFahnenHalter SFH16 und der Einheits-
ﬁ)% SchachtFahne ESF16 zu realisieren.
J_;L Wichtig ist die Ausrichtung der Fahnen, sowie
i Korrektur Oben  gie richtige Anordnung der Magnete.

[ Magnet fir S13A

) Der Nordmagnet befindet

| % Verzogspkt Ab sich immer Oben an der — U

Magnet fir S12B  Fgpnel &ﬂ
%é HS n-1 %

ESF16

Verzdgspkt Auf  Das Gegenstlick zu den Magneten stellt die

‘% Magnet fur S12A  Magnetschalterbaugruppe ESK16 dar.
9. Die Baugruppe ist auf einen Winkel mit Lang-
‘ 5) Verzogspkt Ab ISchern montiert, so da§ variabel der Abstand
Magnet fur S12B ’

zu den Magneten gewShlit werden kann.
Der typische Schaltabstand betrégt 10 bis

U?ﬂ 15mm.

HS3 Wird dieser Schaltabstand nicht eingehalten,
g?% so kann es zu Mehrfachschalten, und damit zu
. Kopierwerksfehlern kommen.
IESHG \I\Clir;sgf?u!(rtg?;A Die Einstellung kann durch LEDs auf

‘ 5 der Rickseite, sowie an der Oberseite kontro-
‘+ Verzdgspkt Ab liert werden.

Magnet fur S12B

ESK16

",

Jﬁ% - xS 81309
ESF16 n n 2 w %2 (7)
P Verzdgspkt Auf
‘ §) Magnet fur S12A
e Korrektur Unten , . .
Magnet far S13B Der elektrische Anschlu§ erfolgt Uber ein

10-poliges Flachkabel im Fahrkorbrechner
U?ﬂ im Inspektionssteuerkasten.

(ﬁ%; HS1
l

ESF16
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B46 — R&S Kopierung

1.0 Allgemein

Grundsatzlich sind bei der R&S Kopierung 5 Magnetschalter ndétig. Falls die Anlage keine
Nachregulierfunktion oder die Einfahrt mit offener Tur hat, kdnnen die Magnetschalter, S71 und S72
weggelassen werden. Die Bindigstellung erfolgt richtungsabhangig. Alle Magnetschalter sind bistabile
Blockschalter mit den entsprechenden Rundmagneten. Als Befestigung fur die Magnete kann die
FUhrungsschiene, wie auch das Schachtfahnensystem ESK16 dienen.

Etage 1 Etage n-1 Etage n
S12A — — —
S12B — — —
s71
s72
150 150 150

= L =

250 250 }—X‘ 250 250 }—X‘ 250 250
S13A 1§
S13B
Dies ist eine schematische Darstellung Die Magnete 12A und 12B miissen unbedingt
('nicht maBstabsgerecht ) in der gezeichneten Reihenfolge angeordnet
S71 Zone 1 sein!
S72 Zone 2 Der Verz_t?gerungspunkt wird durch dgn Abfall Kontakt
S11A Verzégerungsschalter des Ve_rzogeru_ngsschalters __S_11A ermittelt. Da- nicht be-
S12A Biindig Auf / Nachstellen Auf durch ist nur ein Schalter nétig. tatigt
S12B Biindig Ab / Nachstellen Ab Die Lange des Magnetstreifens der ‘
S13A Korrektur Oben Lange X richtet sich nach der Fahr-
$13B Korrektur Unten geschwindigkeit

Bei 04m/s 50mm Kontakt Kontakt

Alle Schalter sind bistabile Magnetschalter. 0.8 m/s  100mm betatigt betatigt

2.0 Biindigstellung

Wie bereits oben erwahnt erfolgt die Blindigstellung richtungsabhangig. Bei Seilaufzugsanlagen ohne
Einfahrt mit offener Tur oder Nachregulierung erfolgt das Anhalten in Aufwartsrichtung mit dem
Magnetschalter S12B, in Abwartsrichtung mit dem Magnetschalter S12A.

ACHTUNG!

Es darf bei der Biindigstellung nur eine teilweise Uberlappung der Biindigmagnetbereiche
erfolgen. Von unten nach oben gesehen muB immer erst der Magnet 12B vor dem 12A
kommen. Da die Steuerung daraus die Richtung erkennt, kann es bei Verletzung dieser Regel
dazu kommen, dass die Steuerung die Etagen falsch zahit.

Bei Hydraulikaufzugsanlagen und Seilanlagen mit Einfahrt mit offener Tur oder Nachregulierung wird
mit dem Anhalten auf den Gegenbiindig gewartet. Solange beide Biindigsignale sich Uberlappen, ist
keine Nachregulierung nétig. So bald der Fahrkorb tiefer sinkt oder héher steigt, geht ein Bindigsignal
verloren und der Fahrkorb wird in die Gegenrichtung nachreguliert.

3.0Verzogerung und Vorendschalter

Der Magnetschalter S11A stellt den Verzdgerungsschalter dar. Mit ihrer Hilfe wird der Fahrkorb
verzdgert, so dass er in die Haltestelle bindig einfahren kann. Bei der Fahrstrecke 2.Haltestelle zur
1.Haltestelle ist kein Verzéogerungsimpuls nétig, da der Vorendschalter unten S13B die Verzégerung
mit Gbernimmt! Das gleiche gilt fur die Fahrt von der vorletzten zur letzten Haltestelle ( S13A).

Das Schaltverhalten von S11A ist die fallende Flanke (Ausschaltvorgang). Dadurch ist nur ein
Verzogerungsschalter im Schacht nétig. Die Fahrgeschwindigkeit setzt dieser Methode nattirlich eine

Grenze in Bezug auf den Verzégerungsweg. Die Halfte des kleinsten Etagenabstandes ist der gré3st
mogliche Bremsweg.
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B501- Standanzeige

1.0 _Allgemein

Der Kabinenstand der Aufzugsanlage kann grundsatzlich auf drei Ausgabegeraten visualisiert
werden:

A) Zentralrechner ZR Steuerungsschrank
B) Innentableaurechner ITR Fahrkorb
C) Etagenrechner ER Zugangsebene

Auf jeder dieser Recheneinheiten stehen jeweils 8 Ausgabekanadle zur Verfliigung, wobei der
Fahrkorbstand als 1 aus N-Darstellung, Binar-Code, Graycode, 7-Segmentanzeige und als selbst
definierter Zeichensatz dargestellt werden kann.

Beim Zentralrechner ZR sind die Ausgdnge ZF0 bis ZF7 mit dieser Funktion vorbelegt.

Beim Etagenrechner ER, wie auch beim Innentableaurechner ITR sind dies die Ausgéange 21h
bis 28h.

Freie HK-Adern || Fahrkorbstand HS 1/bin.
Freie HK-Adern SUB-D 15P FKR SUB-D 9P HPGG60)| Fahrkorbstand HS 2/bin.

Freie HK-Adern Fahrkorbstand HS 3/bin.
0V Steuermasse Fahrkorbstand HS 4/bin.
+24V Steuerspannung | Fahrkorbstand HS 5/bin.
Notlicht -Flachband8P || Fahrkorbstand HS 6
Alarmtaster LED Fahrkorbstand HS 7
+12V Spannung Fahrkorbstand HS 8
Sprechanlage
Sprechanlage Fahrtrichtung Auf

Fahrtrichtung Ab
Uberlastanzeige
Quittierung Ldftertaster
Evakuierungsanzeige
Feuerwehranzeige

Taster Tar1 Auf
Taster TUr1 Zu
Taster Tar2 Auf
Taster TUr2 Zu

| AuBer Betriebsanzeige
Licht & Steuerung Aus DAVID-ITR Freier Ein-&Ausgang
Innenvorzug 0V Steuermasse
Tasterlifter

+24V Steuerspannung

Eing. Rampenf./Fuhrer.

|V BT DK DS =N B S| B S
AN N[N N[N|N[N|N[N[OD[ O[O O[O MO ™
O~ | N T|WO|©
. N T|O| O[O
Pinbelegung Flachband: MDA DA DA DA DA DA
! wlo|ln|olo|n|alo|9vlonlololololo
P|n1-200 IIIIIIIIIIIIIIII
. . [P LT [T YUY [UPERY pUTe vy p e Te
Pin 2 - 21i EEEEEEEEE§E§§E§§
Pin 3 - 500 G55 6 &lc ol s 8lS S|SIslssSS
clelc|clclclclclcll g
LlelelelelslelslElclelelelglgl s

2.0 1 aus n Darstellung

Bei der 1 aus N Darstellung wird immer ein Ausgangskanal fiir den Haltestellenstand aktiviert. Steht
der Fahrkorb in der ersten Haltestelle, so ist der Ausgang 21h aktiv, d.h. er gibt +24V DC aus. Alle
anderen Ausgange haben 0V DC. Aufzugsanlagen mit einer Haltestellenzahl von bis zu 8 Haltestellen
kénnen auf diese Art dargestellt werden. Sind mehr Haltestellen vorhanden, muss auf eine codierte
Darstellung umgestellt werden.
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3.0 Bindrcode

Bei der Binarcode Darstellung wird der Haltestellenstand als Kombination von mehreren aktiven
Ausgangen dargestellt. ,1* entspricht der Ausgabe von +24V DC.

Haltestelle |25h |24h|23h |22h|21h
1.Ebene 0 0 0 0 1
2.Ebene 0 0 0 1 0
3.Ebene 0 0 0 1 1
4.Ebene 0 0 1 0 0
5.Ebene 0 0 1 0 1
6.Ebene 0 0 1 1 0
7.Ebene 0 0 1 1 1
8.Ebene 0 1 0 0 0
9.Ebene 0 1 0 0 1
10.Ebene 0 1 0 1 0
11.Ebene 0 1 0 1 1
12.Ebene 0 1 1 0 0
13.Ebene 0 1 1 0 1
14.Ebene 0 1 1 1 0
15.Ebene 0 1 1 1 1
16.Ebene 1 0 0 0 0
17.Ebene 1 0 0 0 1

4.0 Graycode

Bei der Graycode Darstellung wird der Haltestellenstand als Kombination von mehreren aktiven
Ausgangen dargestellt. ,1“ entspricht der Ausgabe von +24V DC.

3]
=

4h

w
>
N
=
-
=

Haltestelle
1.Ebene
2.Ebene
3.Ebene
4.Ebene
5.Ebene
6.Ebene
7.Ebene
8.Ebene
9.Ebene
10.Ebene
11.Ebene
12.Ebene
13.Ebene
14.Ebene
15.Ebene
16.Ebene
17.Ebene

= =000 000|0|0|0|0000C(0C(OC(N

2
0
0
0
0
0
0
0
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

OCOICICICIO|mmmadmaaa0o0o/N
OCCICIO|== =000 0= ===0N
= OO RO =m0 = === N
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5.0 7-Segmentanzeige

Auf den Ausgabekanalen 21h bis 27h kann auch eine 7-Segmentanzeige angesteuert werden. Die
Anordnung der Ausgabekanale gestaltet sich folgendermalien:

Ausgabe 25h 24h

21h Segment a

22h Segment b

23h Segment c f ’ b
24h Segment d

25h Segmente || e

26h Segment f I ¢
27h Segment g

Fir jede Haltestelle kann eine Bezeichnung gewahit werden. Der Umfang der Buchstaben und
Ziffern ist begrenzt auf: -> A, b,c,d,E,F,H,U,0,1,2,3,4,5,6,7,8,9

5.0 Darstellung der Standanzeige im Sonderbetrieb

Bei den Betriebsarten Inspektion & Riickhol, Sonderfahrt und dem Fehlerfall, kann entschieden
werden, ob der Fahrkorbstand permanent, blinkend oder gar nicht ausgegeben wird.

B502- Kabinenpfeile

1.0 Darstellung

Die Kabinenpfeile der Aufzugsanlage werden grundsatzlich auf dem Innentableaurechner ITR des
Fahrkorbes ausgegeben. Hierbei kdnnen folgende Ausgaben eingestellt werden:
A) Fahrtrichtungspfeile
B) Weiterfahrtspfeile
C) Fahrtrichtungs- und Weiterfahrtspfeile ( In Fahrt werden die Fahrtrichtungspfeile dargestellt.
Befindet sich der Fahrkorb in der Haltestelle, so werden die Weiterfahrtspfeile ausgegeben).

2.0 Abschaltung der Weiterfahrtspfeile

Die Weiterfahrtspfeile kdnnen durch zwei Kriterien in der Haltstelle abgeschalten werden:
A) Abschaltung durch Ablauf einer eingestellten Zeit.
B) Abschaltung durch Schliessen der Turen.

3.0 Darstellung der Pfeilanzeige im Sonderbetrieb

Bei den Betriebsarten Inspektion & Rickholsteuerung und Sonderfahrt, kann entschieden werden, ob
die Kabinenpfeile permanent, blinkend oder gar nicht ausgegeben werden.

B503- Etagenpfeile

1.0 Darstellung

Die Etagenpfeile der Aufzugsanlage konnen auf der Zentralrecheneinheit (ZR) und auf den
Etagenrechner (ER) ausgegeben werden. Fir beide Einheiten kdnnen getrennt folgende Ausgaben
eingestellt werden:
A) Fahrtrichtungspfeile
B) Weiterfahrtspfeile
C) Fahrtrichtungs- und Weiterfahrtspfeile ( In Fahrt werden die Fahrtrichtungspfeile dargestellit.
Befindet sich der Fahrkorb in der Haltestelle, so werden die Weiterfahrtspfeile ausgegeben).
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2.0 Abschaltung der Weiterfahrtspfeile

Die Weiterfahrtspfeile konnen durch zwei Kriterien in der Haltstelle abgeschalten werden:
A) Abschaltung durch Ablauf einer eingestellten Zeit.
B) Abschaltung durch Schliessen der Tiren.

3.0 Darstellung der Pfeilanzeige im Sonderbetrieb

Bei den Betriebsarten Inspektion & Rickholsteuerung und Sonderfahrt, kann entschieden werden, ob
die Kabinenpfeile permanent, blinkend oder gar nicht ausgegeben werden.

B504- Kabinengong

Im ersten Parameter dieses Menus kann die Kabinengongfunktion aktiviert werden. An den Klemmen
330 und 331 fur die Turseite 1, sowie an den Klemmen 332 und 333 fur die Turseite 2 der FKR-
Einheit, kann jeweils ein Miniaturlautsprecher mit einer Impendanz von 8 Ohm angeschlossen
werden.

Als Klangfunktion kann zwischen Einklang-, Zweiklang- und Dreiklanggong ausgewahlt werden.
Zusatzlich kann fur die Auf- und Abwartsrichtung eine unterschiedliche Klangfunktion gewahit
werden. Fur folgende Fahrtmodi Iasst sich die Gongfunktion einschalten:

A) Innenrufe

B) Aussenrufe

C) Vorzugsrufe

D) Feuerwehrbetrieb
E) Sonderfahrt

Im Parameter Lautstarke lasst sich ein Wert von 1 bis 15 einstellen, wobei 1 die niedrigste Lautstarke
darstellt.

Die Tonhdhe lasst sich wie die Lautstarke in einem Bereich von 1 bis 15 einstellen. Beim Wert 1
handelt es sich dabei um eine sehr tiefe Tonhohe. Die Werkseinstellung betragt bei beiden der Wert
7.

B505- Etagengong

Wie die Fahrkorbeinheit FKR, so bietet auch die Etagenrechner die Méglichkeit, die Gongfunktion zu
aktivieren. An den Klemmen 330 und 331 fiur die Turseite 1, sowie an den Klemmen 332 und 333 fiur
die Turseite 2 der FKR-Einheit, kann jeweils ein Miniaturlautsprecher mit einer Impendanz von 8
Ohm angeschlossen werden.

Als Klangfunktion kann zwischen Einklang-, Zweiklang- und Dreiklanggong ausgewahlt werden.
Zusatzlich kann fir die Auf- und Abwartsrichtung eine unterschiedliche Klangfunktion gewahit
werden. Fur folgende Fahrtmodi lasst sich die Gongfunktion einschalten:

A) Innenrufe

B) Aussenrufe

C) Vorzugsrufe

D) Feuerwehrbetrieb
E) Sonderfahrt

Im Parameter Lautstarke 1asst sich ein Wert von 1 bis 15 einstellen, wobei 1 die niedrigste Lautstarke
darstellt.

Die Tonhdhe lasst sich wie die Lautstérke in einem Bereich von 1 bis 15 einstellen. Beim Wert 1
handelt es sich dabei um eine sehr tiefe Tonhdhe. Die Werkseinstellung betragt bei beiden der Wert
7.
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B600- Uberwachungsfunktionen

Parameter: Schiitziiberwachung

Ist die Schitziberwachung aktiviert ( Defaultwert), werden die Haupt- und Bremsschitze in zweierlei
Hinsicht Gberwacht:

a) Durch Kommandogabe und damit verbundenem Fahrtbeginn werden die Haupt- und Bremsschiitze
angesteuert. Schalten diese aber nach Verstreichen einer Toleranzzeit, die im Parameter
,<Laufzeitiibberwachung — Start® eingestellt ist, nicht ein, d.h. am Eingang ZE1 bleibt ein High-Pegel,
so wird die Anlage sofort stillgesetzt.

b) Sind nach Fahrende, d.h. die Schiitzvorsteuerung ist deaktiviert, die Haupt- und Bremsschitze
nicht abgefallen, so wird nach Verstreichen einer festgesetzten Toleranzzeit die Anlage sofort
stillgesetzt.

Ist die Anlage stillgesetzt, so kann sie nur durch Ein-& Ausschalten der Zentralrecheneinheit im
Steuerungsschrank, oder im Parameter C00 ,,RESET-STEUERUNG" wieder aktiviert werden.

Sind die Sonderfahrtmodi ,Inspektionsfahrt® oder ,Rickholfahrt® aktiv, so ist die
Schutziiberwachungsfunktion deaktiviert.

Parameter: Kabinenlichtiiberwachung

Fallt der Sicherungsautomat fiir die Kabinenbeleuchtung oder werden die Leuchtmittel in der Kabine
defekt, d.h. der Stromverbrauch sinkt unter 40W bei 230V AC Versorgung, wird bei einer
Seilaufzugsanlage eine Einfahrt in die nachste Haltestelle gemacht und der Fahrkorb verbleibt in
dieser Haltestelle mit gedffneten Tlren solange, wie sich an diesem Fehlerzustand nichts andert.

Bei einem Hydraulikaufzug erfolgt eine Notabsenkung in die unterste Haltestelle und der Fahrkorb
verbleibt in dieser Haltestelle mit gedffneten Turen solange, wie sich an diesem Fehlerzustand nichts
andert.

Sind die Sonderfahrtmodi ,Inspektionsfahrt® oder ,Rlckholfahrt® aktiv, so ist die
Kabinenlichtiiberwachung deaktiviert.

Parameter: Laufzeitilbberwachung — Start

Durch Kommandogabe und damit verbundenem Fahrtbeginn werden die Haupt- und Bremsschutze
angesteuert. Schalten diese Schiitze ein, aber nach Verstreichen einer Toleranzzeit, die im Parameter
.Laufzeitiibberwachung — Start“ eingestellt ist, treten keine Zahlimpulse auf oder der Blindigbereich
wird nicht verlassen, so wird die Anlage sofort stillgesetzt.

Sind die Sonderfahrtmodi ,Inspektionsfahrt® oder ,Rickholfahrt® aktiv, so st die
Laufzeitiiberwachung - Start deaktiviert.

Parameter: Laufzeitiiberwachung — Fahrt

Die eingestellte Zeitdauer fir die Laufzeitiberwachung des Fahrtvorganges, d.h. die Zeitdauer
zwischen dem Verlassen des Bindig, bzw. der Zone bis zum Erreichen des ersten
Verzogerungspunktes, bzw. des nachsten Verzégerungspunktes, wurde Uberschritten und die Anlage
stillgesetzt.

Sind die Sonderfahrtmodi ,Inspektionsfahrt® oder ,Rickholfahrt® aktiv, so st die
,Laufzeitiibberwachung — Fahrt“ deaktiviert.

Parameter: Laufzeitiiberwachung — Verzégerung

Die eingestellte Zeitdauer fur die Laufzeitiberwachung des Verzégerungsvorganges, d.h. die
Zeitdauer zwischen dem Verzdgerungspunkt und der Einfahrt in die Zone bzw. des Bundigsignals,
wurde Uberschritten und die Anlage stillgesetzt.
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Sind die Sonderfahrtmodi ,Inspektionsfahrt“ oder ,Riickholfahrt” aktiv, so ist die
.Laufzeitiibberwachung — Verzégerung*“ deaktiviert.

Parameter: Laufzeitiiberwachung - Halt

Die eingestellte Zeitdauer fir die Laufzeitiiberwachung des Anhalte-Vorganges, d.h. die Zeitdauer
zwischen dem Einfahren beim Biindigsignal, bzw. der Zone bis zum Stillstand der Anlage, wurde
Uberschritten und die Anlage stillgesetzt.

Sind die Sonderfahrtmodi ,Inspektionsfahrt® oder ,Rickholfahrt® aktiv, so st die
.Laufzeitiibberwachung — Halt“ deaktiviert.

Parameter: Laufzeitiiberwachung - Reaktion

Stillsetzen der Anlage bedeutet bei einem Seilaufzug eine Einfahrt in die nachste Haltestelle und
Verriegelung der Anlage, bzw. bei einem Hydraulikaufzug die Durchfiihrung einer Notabsenkung in
die unterste Haltestelle und anschlielende Verriegelung der Anlage.

Ist die Anlage stillgesetzt, so kann sie nur durch Ein-& Ausschalten der Zentralrecheneinheit im
Steuerungsschrank, oder im Parameter C00 ,,RESET-STEUERUNG" wieder aktiviert werden.

Sind die Sonderfahrtmodi ,Inspektionsfahrt® oder ,Rickholfahrt® aktiv, so ist die
.Laufzeitiibberwachung — Halt“ deaktiviert.

Parameter: Motortemperaturiiberwachung

Wird der Motorkaltleitereingang aktiv, wird bei einer Seilaufzugsanlage eine Einfahrt in die nachste
Haltestelle gemacht und der Fahrkorb verbleibt in dieser Haltestelle solange, bis der
Motorkaltleitereingang deaktiviert ist.

Bei einem Hydraulikaufzug erfolgt eine Notabsenkung in die unterste Haltestelle und anschlieRende
Verriegelung der Anlage, bis der Motorkaltleitereingang deaktiviert ist.

Sind die Sonderfahrtmodi ,Inspektionsfahrt® oder ,Rlckholfahrt“ aktiv, so wird der Antrieb
abgeschalten und verbleibt in diesem Zustand, bis der Motorkaltleitereingang deaktiviert ist.

Parameter: BremsverschleiBiiberwachung

Wird der Prozessoreingang fur die BremsverschleiRliberwachung aktiv, wird bei einer
Seilaufzugsanlage eine Einfahrt in die nachste Haltestelle gemacht und der Fahrkorb verbleibt in
dieser Haltestelle solange, bis der Fehlerzustand behoben wird.

Sind die Sonderfahrtmodi ,Inspektionsfahrt® oder ,Rlckholfahrt“ aktiv, so wird der Antrieb
abgeschalten und verbleibt in diesem Zustand, bis der Fehlerzustand behoben wird.

Parameter: Bremsliiftiiberwachung

Der Vorgang der Bremsliftung kann durch einen Prozessoreingang tberwacht werden. Dabei wird fur
eine geschlossene Bremse ein +24V DC-Pegel erwartet. Wird nun der Bremsschutz aktiviert, so wird
nach einer festgesetzten Toleranzzeit erwartet, dass der Prozessoreingang einen 0V DC-Pegel
besitzt.

Ebenso wird das Schlie3en der Bremse Uberwacht.

Parameter: Bremsliiftiiberwachung Reaktion

Die Reaktion ist einstellbar, und zwar ein sofortiger Nothalt mit anschlie@endem Sperren der Anlage
oder nur ein Nothalt mit Léschen der Rufe.

Parameter: Bremsluftiiberwachung Eingang
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Der Eingang der Bremsluftiiberwachung ist umschaltbar zwischen der Funktion eines Schliessers
(High aktiv) oder der eines Offners ( low aktiv).

Parameter: Uberlastschalter

Die Eingange der Uberlastmeldung sind umschaltbar zwischen der Funktion eines Schliessers (High
aktiv) oder der eines Offners ( low aktiv).

Uberlasteing ZR SchlieRer oder Offner

Uberlasteing FKR  SchlieRer oder Offner

Parameter: Schaltschranktemperatur

Die Zentraleinheit ZR besitzt eine elektronische Schaltung zur Erfassung der Temperatur. Die
Temperaturschwelle zur Stillsetzung der Anlage kann zwischen 30 Grad Celsius und 100 Grad
Celsius ein gestellt werden. Bei der Werkseinstellung wurde die Temperaturschwelle auf 60 Grad
Celsius eingestellt.

Ein Stillsetzen der Anlage bedeutet bei einem Seilaufzug eine Einfahrt in die nachste Haltestelle, bzw.
bei einem Hydraulikaufzug die Durchfiihrung einer Notabsenkung in die unterste Haltestelle und
Verweigerung der Rufannahme bis die Schaltschranktemperatur unter die Grenzwertschwelle sinkt.

B601- Beschreibung der Inspektions- und Riickholsteuerung

1.0 Beschreibung der Ein-& Ausgange der Inspektionssteuerung

Klemme |Lage |Hardware Funktion
n
60 FKR |24V DC Inspektionssteuerung Ein/Aus — Dieser Eingang dient zum Erkennen,
Eingang ob die Inspektionssteuerung eingeschalten wurde. Im Normalbetrieb
liegt an diesem Eingang +24V an. Wird die Inspektionssteg.
Eingeschalten, so liegt 0V DC an.
60A FKR |24V DC Inspektionsfahrt Auf - +24V DC an diesem Eingang bedeuten, dass
Eingang der Fahrtwunsch Auf anliegt. Dieser Eingang wird gegenseitig hard-
und softwaremafig mit dem Eingang 60B verriegelt. Werden beide
Eingange aktiviert, hat dies keinen Fahrtwunsch, bzw. sofortige
Rucknahme der Fahr- oder Tirbefehle zur Folge.
60B FKR |24V DC Inspektionsfahrt Ab - +24V DC an diesem Eingang bedeuten, dass
Eingang der Fahrtwunsch Auf anliegt. Dieser Eingang wird gegenseitig hard-
und softwaremaf3ig mit dem Eingang 60A verriegelt. Werden beide
Eingange aktiviert, hat dies keinen Fahrtwunsch, bzw. sofortige
Rucknahme der Fahr- oder Tirbefehle zur Folge.
60C FKR |24V DC Schnelltaste — Nur bei Hydraulikaufziigen — mit der Schnelltaste wird
Eingang bei Hydraulikaufziigen das Schnellventil (Auf oder Ab) bei
Inspektionsbetrieb aktiviert, wenn wir nicht auf einem Vorendschalter
in Endhaltestellenrichtung fahren. Taste kann nur in Verbindung mit
Inspektion Ein vom Prozessor beachtet werden.
60D FKR |24V DC Signal zur Aktivierung der Inspektions-und Ruckholschitzbaugruppe
Baugruppe | | IRS60.
IRS60

2.0 Funktionsbeschreibung der Inspektionssteuerung

Zum Erreichen des Zustands Inspektionssteuerung EIN sind zwei Kriterien nétig:
A) Schaltpegel am Eingang 60 geht auf Low (0V)
B) Sicherheitskreiseingang U9 ( und damit alle folgenden!) wird spannungsilos.

Der Zustand Inspektionssteuerung EIN und Kommando Auf oder Ab hat zur Folge:

- Im Display des HPGG60 wird Inspektionsbetrieb angezeigt.
- Dieser Betrieb hat die héchste Prioritat und stoppt daher alle anderen Funktionen und
Sonderfahrten.
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War der Fahrkorb in Bewegung, so wird er gestoppt. Alle Innen- und
AuRenkommandos werden geldscht.

Waren die Turen des Fahrkorbes offen, und im Inspektionsmenii, Unterpunkt

Tiiransteuerung ist aktiv, so werden die Tilren geschlossen. Fotozelle,

Vorraumuberwachung, Ladezeitfunktion und Turauftaster werden missachtet.

Im Display des HPG60 wird zusatzlich , Tiiransteuerung Zu“ angezeigt.

Ist im Inspektionsmenii, Unterpunkt die Tiransteuerung deaktiv, so muss der

Monteur am externen Tlrsteuergerat die Tur schlie3en.

Waren die Tiren bereits zu, so koénnen die Fahrbefehle unter folgenden

Voraussetzungen ausgegeben werden:

A) Steht der Aufzug in der untersten, bzw. obersten Haltestelle und ist Biindig oder
bei digitaler Schachtkopierung auf der Zone, so ist eine Weiterfahrt verboten.
->_Inspektionsstop*

B) Steht der Aufzug auf dem Vorendschalter Unten (13B) oder Oben (13A), und die
Fahrtrichtung Ab ( 60B ), bzw. Auf ( 60A ) ist betatigt, aber der Fahrkorb ist noch
nicht auf dem Biindig, bzw. bei digitaler Schachtkopierung noch nicht auf der
Zone, so ist eine Weiterfahrt nach Unten, bzw. Oben nur mit VO erlaubt, und zwar
bis zum Erreichen des. ,,Inspektionsstop*

C) Die Wahl der Geschwindigkeit bei Inspektionsbetrieb ist abhangig von folgenden
Einstellungen:

Seilaufzugsanlagen:

-> Ungeregelt: -> V-Langsam oder -> V-Schnell
-> Spannungsgeregelt:  -> Einstellung immer Vinsp.
-> Frequenzgeregelt: -> Einstellung immer Vinsp.

Hydraulikaufzugsanlagen:

-> Ungeregelt: -> V-Langsam oder -> V-Schnell

-> Geregelt: ->V-Langsam oder -> Vinsp. oder ->V-Schnell
Es besteht weiterhin die Méglichkeit den Schnelltaster zu aktivieren. Dies ist nur
sinnvoll, wenn als Inspektionsgeschwindigkeit eine Geschwindigkeit kleiner als V-
Schnell gewahlt wurde.

D) Die Ausgabe der Fahr- und Richtungsbefehle erfolgt zeitverzégert. Schneller
Wechsel der Fahrbefehle ( 60A und 60B ) bleibt daher ohne Folgen!

E) Ein gleichzeitiges Auftreten von beiden Fahrbefehle ( 60A und 60B ) hat den
Stillstand des Fahrkorbes zur Folge.

3.0 Beschreibung der Ein-& Ausgédnge der Riickholsteuerung

Klemmen |Lag |Hardware Funktion
e
61 ZR |24V DC Ruckholsteuerung Ein/Aus — Dieser Eingang dient zum Erkennen, ob
Eingang die Ruckholsteuerung eingeschalten wurde. Im Normalbetrieb liegt
an diesem Eingang +24V an. Wird die Rickholstg. Eingeschalten, so
liegt OV DC an.
61A ZR |24V DC Ruckholfahrt Auf - +24V DC an diesem Eingang bedeuten, dass der
Eingang Fahrtwunsch Auf anliegt. Dieser Eingang wird gegenseitig hard- und
softwaremallig mit dem Eingang 61B verriegelt. Werden beide
Eingénge aktiviert, hat dies keinen Fahrtwunsch, bzw. sofortige
Ricknahme der Fahr- oder Turbefehle zur Folge.
61B ZR |24V DC Ruckholfahrt Ab - +24V DC an diesem Eingang bedeuten, dass der
Eingang Fahrtwunsch Auf anliegt. Dieser Eingang wird gegenseitig hard- und
softwaremallig mit dem Eingang 61A verriegelt. Werden beide
Eingénge aktiviert, hat dies keinen Fahrtwunsch, bzw. sofortige
Ricknahme der Fahr- oder Turbefehle zur Folge.
61D ZR |24V DC Signal zur Aktivierung der Inspektions- und Rickholschitzbaugruppe
Baugrupp IRS60.
e IRS60

4.0 Funktionsbeschreibung der Riickholsteuerung
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Zum Erreichen des Zustands Riickholsteuerung EIN ist folgendes nétig:
A) Schaltpegel am Eingang 61 geht auf Low (0V), aber Eingang 60 muss auf High sein.
B) Sicherheitskreiseingang U9 ( und damit alle folgenden!) wird spannungsilos.

Durch Aktivieren des Riickholschalters S61 wird der Sicherheitskreis vom Geschwindigkeitsbegrenzer
bis zum Fangkontakt iberbriickt. Befreiungsaktionen kénnen so durchgefiihrt werden.

Der Zustand Riickholsteuerung EIN und Kommando Auf oder Ab hat zur Folge:

- Im Display des HPG60 wird Riickholbetrieb angezeigt.

- Dieser Betrieb hat die zweithdchste Prioritat und stoppt daher alle anderen
Funktionen und Sonderfahrten, mit Ausnahme des Inspektionsbetriebes.

- War der Fahrkorb in Bewegung, so wird er gestoppt. Alle Innen- und
AulRenkommandos werden geldscht.

- Waren die Turen des Fahrkorbes offen, so werden die Tiren geschlossen. Fotozelle,
Vorraumuberwachung, Ladezeitfunktion und Turauftaster werden missachtet.
Im Display des HPG60 wird zusatzlich , Tiiransteuerung Zu“ angezeigt.

- Waren die Tiren bereits zu, so koénnen die Fahrbefehle unter folgenden
Voraussetzungen ausgegeben werden:

A) Steht der Aufzug in der untersten, bzw. obersten Haltestelle und ist biindig, oder
bei digitaler Schachtkopierung auf der Zone, so ist eine Weiterfahrt nur mit VO
mdglich

B) Steht der Aufzug auf dem Vorendschalter Unten (13B) bzw. Oben ( 13A ), und
die Fahrtrichtung Ab ( 60B ), bzw. Auf ( 60A ) ist betatigt, aber der Fahrkorb ist
noch nicht auf dem Biindig, bzw. bei digitaler Schachtkopierung noch nicht auf der
Zone, so ist eine Weiterfahrt nach unten, bzw oben nur mit VO erlaubt.

C) Die Wahl der Geschwindigkeit bei Rickholbetrieb ist abhéngig von folgenden
Einstellungen:

Seilaufzugsanlagen:
Inspektionsgeschwindigkeit:

-> Ungeregelt: -> V-Langsam oder -> V-Schnell
-> Spannungsgeregelt:  -> Einstellung immer Vinsp.
-> Frequenzgeregelt: -> Einstellung immer Vinsp.

Hydraulikaufzugsanlagen:
Inspektionsgeschwindigkeit:
-> Ungeregelt: -> V-Langsam oder -> V-Schnell
-> Geregelt: ->V-Langsam oder -> Vinsp. oder ->V-Schnell

D) Die Ausgabe der Fahr- und Richtungsbefehle erfolgt zeitverzdgert. Schneller
Wechsel der Fahrbefehle ( 61A und 61B ) bleibt daher ohne Folgen!

E) Ein gleichzeitiges Auftreten von beiden Fahrbefehle ( 61A und 61B ) hat den
Stillstand des Fahrkorbes zur Folge.

Parameter: Inspektionsstop

Die Normaleinstellung dieses Parameter ist auf EIN. Wahrend der Inspektionsfahrt tritt automatisch
eine Fahrtunterbrechung bei Erreichen der untersten bzw. obersten Etage ein ( Inspektionsstop ).
Dieser Inspektionsstop kann fur eine Fahrt deaktiviert werden, z.B. im Rahmen der TuV-
Untersuchung.

Parameter: Wiederanlaufsperre
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Wird dieser Parameter aktiviert, so setzt sich die Aufzugsanlage nach Abschalten der
Inspektionssteuerung still. Eine Inbetriebnahme der Steuerung kann entweder durch Aktivierung der
Inspektionssteuerung erlogen oder durch RESET der Steuerung.
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B602- Notstromgerat

Betriebsanleitung DAVID-2001

Das Notstromgerat ist in dem Zentralrecheneinheit bereits integriert und stellt bei 12V einen
maximalen Strom von 1,2A zur Verfligung. Dieser Strom dient zum Laden des 12V 2,2 AH Akkus,
sowie zur Versorgung Der Sprechanlage, des Alarmtasters, des Alarmhorns, der Biindiganzeige und

des Notlichtes.

ESV
GND
Akku+
Akku -
103
100
102
500

+24V Puffer Akku

0V Puffer Akku
+12V Akku+ Anschluf

0V Akku - Anschlufy
Alarmtaster
Spannung +12V DC
Ausgang Alarmhupe
Steuermasse 0V

DAVID ZR Ebene 1

Stromversorgung 24V 4A
Max.

Null N

Phase uProzessor L6
Phase Notstromgerat L5
Erde PE
Steuermasse 0V 500
Steuermasse 0V 500
Steuerspannung +24V 200
Steuerspannung +24V 200
Steuerspannung +24V 200
Steuerspannung +24V 200
Steuerspannung +24V 200
Steuerspannung +24V 200

Notstromgerat
12V 1,2 A Max.

100

Bundiganzeige +12V DC

100

Sprechanlage +12V DC

500

Steuermasse 0V

101

Notlicht

Parameter: Verzogerung Alarmtaster

Die Alarmtasteraktivierung kann im Menupunkt Verzégerung Alarm von einer bis funf Sekunden
verzogert werden, so dass MiBbrauch und irrtimliche Betatigung zum grofdten Teil unterbunden
werden kann. Tritt ein Fehler in der Aufzugsanlage ein, so wird die Alarmverzégerung unwirksam, und
die Alarmmeldung wird sofort durch geschalten.

B603- Beschreibung der Kabinenlufterfunktion

1.0 Beschreibung der Ein-& Ausgdnge der Kabinenliifterfunktion

Klemmen Lage |Hardware Funktion

L51 FKR |Relais Com. Phase L5, zur Versorgung des Kabinenlifters.

L54 FKR |Relais Offner Relaisausgang zur Versorgung des Kabinenlifters

158 ITR 24V DC Eingang Eingang Taster Kabinenlifter +24V DC an diesem
Eingang bedeuten, dass der Kabinenlufter gestartet wird.

159 ITR 24V DC Ausgang | | Quittierung Taster Kabinenlufter — ist das
Kabinenlufterrelais abgefallen, d.h. Der Kabinenlufter |auft,
so wird dieser Ausgang gesetzt und der Quittierungsring
des Tasters zum Leuchten gebracht.

Parameter: Aktiv durch

Zum Aktivieren des Kabinenliifters gibt es zwei Mdglichkeiten der Einstellung:
A) ,Taster” - Der Taster des Kabinenlifters wird betatigt, und das Kabinenlifterrelais fallt ab und
damit l1&uft der KabinenlUfter. Der Lufter lauft bis zum Ende der Nachlaufzeit oder kann durch
eine zweite Betatigung des Luftertasters gestoppt werden.

B) ,Fahrt“ - Durch diese Menueinstellung fallt das KabinenlUfterrelais ab, sobald eine Normal-
oder Sonderfahrt begonnen wird. Der Lifter lauft bis zum Ende der Nachlaufzeit.

Parameter: Nachlaufzeit

Dieser Parameter bestimmt die Lange der Nachlaufzeit des Kabinenlufters.
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B604- Lastmesssensor

1.0 Allgemein
Grundsatzlich kann zwischen zwei Lastgebersystemen gewahlt werden. Zum einen kann der

Lastsensor der Firma KW eingesetzt werden, zum anderen sind freibelegbare Eingange vorhanden,
an denen andere Fabrikate von Lastmesssensoren angeschlossen werden kénnen.

2.0 LastmeRsensor Typ KWO01

Der KW-Lastmel3sensor besitzt ein rotes Gehduse und hat drei farblich markierten Anschluf3leitungen.
Die Leitungen sind wie folgt aufzulegen:

Farbe der Anschlussleitung Klemme am Fahrkorbrechner
Anschlussleitung Griin Klemme 350
Anschlussleitung Rot Klemme 351
Anschlussleitung Gelb Klemme 352

Der Parameter Eingang FKR muss dann aktiviert werden. Die Lastverhaltnisse werden Uber zwei
Lastpunkte gelernt. Zum einen wird der Zustand bei leerer Kabine durch Aktivierung des Menipunktes
Nulllast speichern erfasst. Zum anderen wird der Lastpunkt Volllast durch die Aktivierung des
Menlpunktes Volllast speichern aktiviert. Dazu muss allerdings der Fahrkorb mit Prifgewichten in
Hohe der Volllast beladen werden.

Die beiden Lastpunkte 0% und 100% sind nun festgelegt. In den Meniipunkten Uberlast, Volllast und
Minderlast kdnnen nun von 0% bis 150% individuell eingestellt werden.

3.0 Freie Eingédnge fiir Lastmesssensoren

Kommen andere Lastmesssensoren zum Einsatz muss der Parameter Eingang FKR auf AUS
gestellt werden. Auf dem Fahrkorbrechner kann nun der Eingang FEO als Uberlasteingang und der
Eingang FEA1 als Volllasteingang belegt werden. Am Zentralrechner ZR kann der Eingang Zxx
ebenfalls als Uberlasteingang dienen.

B605- Ruhefahrt

Parameter: Ruhefahrt

Durch Aktivierung das Parameters Ruhefahrt kann durch Anlegen von +24V DC an den Eingangen
am Zentralrechner, wie auch am Innentableaurechner der Fahrkorb in eine Ruheebene bewegt und
die Steuerung und das Fahrkorblicht ausgeschalten werden.

Parameter: Ebene

Bei Seilaufzugsanlagen kann eine Ruheebene frei gewahlt werden. Als Standartwert ist hier die
.Nachste Ebene® eingestellt. Das heilt, dass wenn wahrend der Fahrt der +24V DC Eingang fir die
Steuerungs- und Lichtabschaltung aktiv wird, der Fahrkorb an der nachst moglichen Haltestelle anhalt
und die Tiren 6ffnet und nach einer gewissen Zeit das Licht ausschaltet. Die Turstellung ist frei
wahlbar. Befindet sich der Fahrkorb nicht in Fahrt, so verbleibt er in der Haltestelle und fihrt die
vorhin beschriebenen Funktionen aus. Natirlich kann auch eine bestimmte Ruheebene angegeben
werden.

Hydraulikaufzugsanlagen senken immer in die unterste Ebene ab.

Parameter: Tiirstellung

Durch die Menueinstellung kann gewahlt werden, ob der Fahrkorb in der Ruheebene mit offener Tur
oder geschlossener Tir steht.
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B606 - Parkfahrt

1.0 Allgemein

Die Einrichtung von Parkebenen an einer Aufzugsanlage dient dazu, die oder den Fahrkorb so zu
positionieren, dass auf einen ortlich oder zeitlich verédnderten VerkehrsfluR besser reagiert werden
kann, und so die Férderleistung gesteigert werden kann.

Eine Positionierung der Fahrkérbe kann Gber drei Kriterien erfolgen:

A) Zeitliche Festlegung von Parkebenen

Bei der Einrichtung einer generellen Parkebene ist sind folgende Parametereinstellungen zu treffen:

- Parameter: Parkfahrt -> Nein/Ja

- Parameter: Etage -> 1 bis max. Haltestellenanzahl

- Parameter: Parken nach -> Einstellbar von 1 bis 15 Minuten, bis zur Abfahrt
- Parameter: Tiirstellung -> Offen / Geschlossen

B) Parkebenen fir eine bestimmte Zeitdauer ( noch nicht realisiert)

Bei der Einrichtung von Parkebenen, die auf Grund eines externen Signals angefahren werden sollen,
sind folgende Parametereinstellungen zu treffen:

- Parkaufruf -> Zeit
- Zahl der Ebenen -> 2 oder 3
- Parkebene 1,2,3 -> |hre Wunschebenen

- Zeitdauer Ebene 1,2,3 -> Einstellbar von xx.xx Uhr bis xx.xx Uhr

C) Festlequng der Parkebenen durch Eingangssignale ( noch nicht realisiert )

Bei der Einrichtung von Parkebenen, die fiir eine gewisse zeitliche Dauer angefahren werden sollen,
sind folgende Parametereinstellungen zu treffen:

- Parkaufruf -> Eingang

- Zahl der Ebenen  -> 1, 2 oder 3

- Parkebene 1,2,3 -> |hre Wunschebenen

- Eingénge ZR -> Eingénge an der ZR-Recheneinheit
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B607 — Etagensperrung

1.0 Allgemein

Um den Verkehrsfluld zu regeln, bzw. eine Zugangskontrolle zu gewahrleisten, ist es méglich,
bestimmte Ebenen zu sperren.

A) Sperrung von Etagen durch Parametereinstellung

Die dauerhafte Sperrung von Ebenen, kann durch die Parametereinstellungen getroffen werden, in
denen bestimmte Etagen gesperrt werden. Auf3en- und Innenrufe werden fiir diese Etage unterdriickt.

Parameter: Etagensperrung

Dieser Parameter wird aktiviert durch setzen des Buchstabens ,G* auf bestimmte Etagen. Diese
Etagen sind im weiteren Betrieb gesperrt.

B) Dynamische Sperrung von Etagen durch Eingangssignale

Bei der Sperrung von Ebenen, die nicht angefahren werden sollen, sind folgende
Parametereinstellungen zu treffen:

Parameter: Dynamische Sperrung

Wird dieser Parameter aktiviert, muf3 die normale Aullenrufsteuerung Uber die Etagenrechner ER
erfolgen. Dann kénnen die Rufeingdnge am ZR fiur die Etagensperrung benutzt werden. Es existieren
folgende Einstellungen:

- Nur Innenrufe

- Nur AuBenrufe

- Innenrufe und AuBenrufe

C) Zeitliche Sperrung von Etagen ( noch nicht realisiert)

Bei der Sperrung von Ebenen, die fiir eine gewisse zeitliche Dauer nicht angefahren werden sollen,
sind folgende Parametereinstellungen zu treffen:

- Sperrung durch -> Zeit
- Zahl der Ebenen -> 1, 2 oder 3
- Ebenennummer -> |hre Wunschebenen zum Sperren
- Zeitdauer Ebene 1,2,3 -> Einstellbar von xx.xx Uhr bis xx.xx Uhr

B608- Kabinenlichtabschaltung

Parameter: Automatisch Aus

Grundsatzlich kann, wenn der Fahrkorb in Ruhe in der Haltstelle steht, ohne dass Rufe anliegen, oder
wenn sich der Fahrkorb in der Parkhalltestelle befindet, das Kabinenlicht abgeschalten werden. Im
Parameter Automatisch Aus kann dies aktiviert werden.

Parameter: Ablaufzeit

Um unndtige Ein- und Ausschaltvorgéange der Kabinenbeleuchtung zu meiden, sollte im Parameter
Ablaufzeit eine Zeitspanne gewahlt werden, von der ausgegangen werden kann, dass keine Rufe
mehr vorliegen. Einstellbar ist eine Zeitspanne von 0 bis 600 Sekunden. Als Standartwert wurde 60
Sekunden gewahlt.
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1.0 Allgemeine Hierarchie der Sonderfunktionen

Kapitel

Rang

Funktion

Beschreibung

B611

1

Feuerwehrsteuerung

Die Feuerwehrsteuerung gliedert sich in zwei
Funktionsblocke:
a) Feuerwehranholung in der 1. oder 2.
Feuerwehrebene
b) Feuerwehrfahrt in der Kabine mit Totmann-
Tarsteuerung

B609

Notstromevakuierung

Die Notstromevakuierung gliedert sich grundsatzlich in zwei
Varianten:
a) Notstromevakuierung bei Einzelanlagen ohne
Folgeschaltung
b) Notstromevakuierung bei einem Anlagenverbund mit
Folgeschaltung

B610

Brandfallevakuierung

Beim Brandfall evakuieren die Aufzlige gleichzeitig. Die
Brandfallevakuierung gliedert sich Philosophie bedingt in
zwei Bereiche:

a) Ein bis drei Brandfallebenen mit unterschiedlicher
Prioritat. Anfahrt zu den Ebenen abhangig von den
aktiven Brandmeldern.

b) Dynamische Brandfallevakuierungen, die den
Brandherd nicht durchfahren, und den Fahrkorb
Uber/unter der Brandebene positionieren.

B612

Rettungsfahrt

Im Stockwerk wird der Behindertenrettungseingang aktiv
gesetzt. Der Fahrkorb fahrt unverziiglich die Haltestelle an.
Der Fahrkorb wird mit den VIPs besetzt und die Fahrt zur
Sonderebene/en erfolgt. Danach kehrt der Fahrkorb zur
Abfahrtsebene zuriick

AuBensteuerung Aus

Im Fahrkorb wird der Vorzugseingang aktiv gesetzt (Dauer-
low). Die Auf3en- und Innenrufe werden geldscht, alle
Quittierungen der Innenruftaster blinken bis zur Rufeingabe (
kein zeitliches Limit). Nach erfolgter Rufeingabe, Anfahrt
dieser Haltestelle; danach wieder blinken der Quittierungen
bis zur Rufeingabe oder ausschalten des
Schlisselschalters.

B613

Flihrerbetrieb

Im Fahrkorb wird der Eingang fur den Fiihrerbetrieb aktiv
gesetzt (Dauer-High). Die AuRen- und Innenrufe werden
geldscht, Neugesetzte AuRenrufe lassen die Quittierungen
der Innenruftaster blinken bis zur Rufeingabe. Nach erfolgter
Rufeingabe, Anfahrt dieser Haltestelle; Loschen der
Quittierung.

B23

Vorzugsfahrt Innen

Im Fahrkorb wird der Vorzugseingang aktiv gesetzt (Impuls).
Die AuRenrufe werden gespeichert, alle Innenrufe geldscht,
alle Quittierungen der Innenruftaster blinken und eine
Rufeingabe wird innerhalb 20 Sekunden erwartet. Nach
erfolgter Rufeingabe, Anfahrt dieser Haltestelle; danach
befindet sich die Anlage wieder im Normalbetrieb

B24

Vorzugsfahrt AuBen

Im Stockwerk wird der Zwangsanholungseingang aktiv
gesetzt (Impuls). Der Fahrkorb fahrt unverziglich die
Haltestelle an. Die AuRenrufe werden gespeichert, alle
Innenrufe geldscht, alle Quittierungen der Innenruftaster
blinken und eine Rufeingabe wird innerhalb 20 Sekunden
erwartet. Nach erfolgter Rufeingabe, Anfahrt dieser
Haltestelle; danach befindet sich die Anlage wieder im
Normalbetrieb

B614

10

Zwangshalt / Hotelfkt.

Es gibt eine Hauptzugangsebene fir die ein Zwangshalt.

11

Normalbetrieb

Innen- und Aussensteuerung aktiv, keine Sonderfahrten.
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B609 - Notstromevakuierung

A) Notstromevakuierung bei Einzelfahrern

Ist die Notstromevakuierung fur Einzelfahrer aktiviert, so wird nur das 230V-Signal am Eingang 401
ausgewertet. 230V AC Pegel bedeutet Normalbetrieb, OV AC ist der Notstrombetrieb, wobei der
Fahrkorb in die eingestellte Notstromebene fahrt und die Tur der eingestellten Tlrseite 6ffnet. Aufien
und Innensteuerung ist deaktiviert. Weitere Aktionen nur nach Rangfolge. Kommt am Eingang 401 der
230V AC Pegel wieder an, kehrt die Anlage automatisch in den Normalbetrieb zurtck.

B) Notstromevakuierung mit Folgeschaltung

Ist die Notstromevakuierung mit Folgeschaltung aktiviert, so wird nur das 230V-Signal am Eingang
401 und am Eingang 402 ausgewertet. Eingang 401 stellt wieder die Meldeleitung dar. Eingang 402
ist der Eingang fur den Beginn der Notstromfahrt. 230V AC Pegel am Eingang 401 bedeutet
Normalbetrieb, OV AC ist der Notstrombetrieb und erst dann wird der Eingang 402 ausgewertet.

Der 230V AC Pegel am Eingang 402 bedeutet Start der Notstromfahrt, wenn der Eingang 401
spannungslos ist, OV AC bedeutet Warten auf die Notstromfahrt. Der Notstrombetrieb beginnt, wenn
401 spannungslos wird. Liegt am Eingang 402 dann ein 230V AC Pegel an, so fahrt der Fahrkorb in
die eingestellte Notstromebene und die Tur der eingestellten Turseite 06ffnet. Auflen und
Innensteuerung ist deaktiviert.

Nach Erreichen der Notstromebene schaltet das Relais 403 die Spannung 402 an den nachsten
Aufzug weiter, so dass dieser auch die Evakuierungsebene erreichen kann.

Hat unser Aufzug das Signal 402 zum beginn der Notstromfahrt bekommen, kann aber durch
irgendwelche Fehler z.B. die Tur nicht schlieRen, so wird nach einer einstellbaren Zeit das Relais 403
aktiviert, um den anderen Aufziigen die Chance zugeben, zu evakuieren.

Weitere Aktionen nur nach Rangfolge. Kommt am Eingang 401 der 230V AC Pegel wieder an, kehrt
die Anlage automatisch in den Normalbetrieb zurtck.

B610 - Brandfallevakuierung

A) Ein bis drei Brandfallebenen mit unterschiedlicher Prioritit.

Bei Brandfallevakuierungen hat sich herausgestellt, dass 3 Brandfallebenen mit unterschiedlicher
Prioritat bei Anlagen bis zu 16 Haltestellen den Anforderungen genigen.
Ist der erste Brandfalleingang aktiv ( +24V DC Pegel), so fahrt der Fahrkorb in die eingestellte
1.Brandfallebene und die Tur der eingestellten Tirseite 6ffnet. Aulen und Innensteuerung ist
deaktiviert. Weitere Aktionen nur nach Rangfolge. Gehen an allen Brandfalleingdngen die +24V DC
Pegel weg, so kehrt die Anlage automatisch in den Normalbetrieb zuriick.

Ist der 2. Brandfalleingang aktiv, oder der 1. und der 2. Brandfalleingang aktiv, so wird in die 2.
Brandfallebene gefahren. Nachdem bei allen Brandfalleingangen die +24V DC Pegel weggehen, kehrt
die Anlage automatisch in den Normalbetrieb zurlick. Beim 3.Brandfalleingang wird aquivalent
gehandelt.

Alle Eingange fiir die Brandfallevakuierung kénnen High aktiv (SchlieRer) oder als Low aktiv (Offner)
eingestellt werden.
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B611 Feuerwehrbetrieb

1. Feuerwehr-Steuerungsfunktion

In Ubereinstimmung mit den Anforderungen der TRA200, Abschnitt F266.5, Steuerung von
Feuerwehraufziigen.

2. Hauptzugangsstelle

Durch Betatigen des FW-Schlusselschalters in die Stellung EIN wird der FW-Aufzug unverziglich in
die Hauptzugangsstelle gerufen. Die Feuerwehrebene ist in der Software frei wahlbar.

Steht der Aufzug in einer Etage in Ruhe (mit geschlossenen Tlren) wird automatisch eine Direktfahrt
zur Hauptzugangsstelle eingeleitet.

Steht der Aufzug auf einem Stockwerk mit offenen Tiren, schlieBen die Tdren unverzuglich
(Tarrevesiermittel sind, mit Ausnahme des SchlieRkraftbegrenzers unwirksam) und der Aufzug fahrt in
Direktfahrt zur Hauptzugangsstelle.

Befindet sich der Aufzug in Fahrt, wird die Fahrt direkt zur Hauptzugangsstelle fortgesetzt. Ist ein
Fahrtrichtungswechsel notwendig, erfolgt dies durch Anhalten in der nachstmdglichen Etage ohne
Taroffnung. Der Tur-AUF-Taster ist unwirksam.

Nach Ankunft in der Hauptzugangsstelle bleibt der Aufzug mit offener Tur und eingeschaltetem
Fahrkorblicht blockiert. Die Annahme von Etagenrufen oder Fahrbefehlen ist gesperrt.

Nach Einschaltung des FW-Schlusselschalters leuchtet im Fahrkorb die Anzeige ,EVAKUIERUNG-
BITE AUFZUG VERLASSEN®, gleichzeitig ertdnt ein Summer. Bei Erreichen der Hauptzugangsstelle
verstummt der Summer.

Der Eingang ZA0O kann mit ,SchlieRer* oder , Offner“-Charakteristik eingestellt werden.

3. Feuerwehrsteuerung im Fahrkorb

Die Betatigung des Feuerwehr-Schlisselschalters im Fahrkorb in Stellung EIN bewirkt:
A) Die Anzeige ,EVAKUIERUNG - BITTE AUFZUG VERLASSEN® erlischt

B) Die Anzeige ,FEUERWEHRFAHRT" leuchtet auf.

C) Eine ungehinderte Eingabe von Fahrbefehlen ist mdglich.

D) Die Taster ,TUR AUF“ und TUR ZU*“ werden wieder freigeschaltet.

Eine Fahrt kann durch die Eingabe eines Fahrbefehls eingeleitet werden. Nach Eingabe eines
Fahrbefehls wird die Fahrtrichtung bestimmt, die Tir schlie3t automatisch und die Fahrt wird
ausgefihrt.

Es wird nur ein Fahrbefehl akzeptiert und ausgefiihrt. Eine fehlerhafte Fahrbefehlseingabe kann
durch AUS / EIN-Schalten des FW-Schlisselschalters geldéscht werden.

Nach Ankunft in die Zieletage bleibt die Tur geschlossen. Der Ankuftsgong auf der Kabine ertont. Das
Offnen der Tur erfolgt durch dauerndes Betatigen des Tur-AUF-Tasters. Beim Loslassen des Tasters
bleibt die Tar in ihrer momentanen Position stehen.

Die Tur schlieRt, solange der Tur-ZU-Taster betatigt wird. Bei Eingabe eines Fahrbefehls schlief3t die
Tiar automatisch. Die Umsteuerung der automatisch schlieBenden Tur ist aufgrund eines registrierten
Fahrbefehl nur durch Betatigen des Tur-AUF-Tasters moglich, wobei der registrierte Fahrbefehl
geldscht wird.

Wird im Fahrkorb der FW-Schlissel in die Stellung EIN abgezogen, kann der Fahrkorb durch den FW-
Erkundungstrupp in der Zielhaltestelle verlassen und wieder betreten werden.

Der Fahrkorb kann nicht von auf3en, z.B. der Hauptzugangsstelle beeinflusst werden.
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Bei der Riickstellung des FW.-Schlisselschalters in die Stellung ,AUS" fahrt der Fahrkorb
automatisch in die Hauptzugangsstelle.

Der Eingang IEO kann mit ,SchlieRer oder , Offner“-Charakteristik eingestellt werden

Britisches Feuerwehrmodel

Abweichend zum deutschen Modell, hat das britische Modell nur den Tir Taster ,Auf‘ in Benutzung.
In de Zieletage kann die Tur nur durch Betatigen des , Tur-Auf-Tasters" aufgefahren werden. Wird
wahrend des Offnen der TUr dieser Taster losgelassen, so fahrt die Tur automatisch zu Dies ist immer

der Fall, bis die Tur vollstdndig aufgefahren ist. Das Zufahren der Tur erfolgt durch Rufeingabe am
Innentableau.

B612 Rettungsfahrt

B613 Fuhrerbetrieb

Parameter Fiihrerbetrieb

Ist diese Funktion aktiviert, wird die Funktion des Fuhrerbetriebs durch Betatigung des
Innenvorzugsschlusselschalter im Fahrkorb eingeschalten.

- Die AuBensteuerung ist abgeschalten, d.h. die Steuerung reagiert nicht automatisch auf
anliegende AuRenrufe. Stattdessen werden die anliegenden Aul3enrufe auf die Quittierungen
der Entsprechenden Innenrufe gelegt.

- Der ,Fahrstuhlfiihrer® erkennt an den leuchtenden Quittungen die anliegenden Auf3enrufe und
wahlt die entsprechenden Innenrufe.

- Bei Einfahrt in die Etage wird der AuRenruf und die entsprechende Quittierung am Innenruf
geldscht.

B614 Hotel-Zwangshalt

Parameter Hotel-Zwangshalt

Ist diese Funktion aktiviert, stehen folgende Einstellungen zur Wahil:

- Aufwarts
Bei allen Aufwartsfahrten, die unterhalb der Hauptzugangsebene gestartet wurden, wird ein
Zwangshalt in der Hauptzugangsebene betatigt. Nach Ablauf der Weiterfahrtszeit auf Innenruf
geht die Fahrt zur Zieletage weiter.

- Abwirts
Bei allen Abwartsfahrten, die oberhalb der Hauptzugangsebene gestartet wurden, wird ein
Zwangshalt in der Hauptzugangsebene betatigt. Nach Ablauf der Weiterfahrtszeit auf Innenruf
geht die Fahrt zur Zieletage weiter.

- Aufwarts und Abwarts
Funktion wie bei Aufwarts und Abwarts.

Wird im Fahrkorb der Innenvorzugsschliisselschalter betétigt, ist die Funktion Hotel-Zwangshalt trotz
Aktivierung aulRer Betrieb.
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B7 Ein-/ Ausgange
B71- Ausgangsfunktionen

KW Aufzugstechnik GmbH

Betriebsanleitung DAVID-2001

Die Ausgangsrelais der ZR-Einheit und der FKR-Einheit kénnen grundsétzlich mit den unten

aufgefuhrten Funktionen belegt werden:

No. | Display-Darstellung Funktion

AO | AOO-KEINE FUNKTION Dem Relais wird keine Funktion zugeordnet.

A1l A01-TURSCHLIESSEN Das Relais zieht beim Tirschliessen an.

A2 | A02-DRANGELN Das Relais zieht bei aktiver Funktion Drangeln beim Tirschliessen an.
A3 AO03-EVAKUIERUNG Das Relais zieht bei Brandfall- od. Notstromevakuierung an.

A4 | AO4-BRANDFALL-EVAK Das Relais zieht bei Brandfallevakuierung an.

A5 | AO5-NOTSTROM-EVAK Das Relais zieht bei Notstromevakuierung an.

A6 | AO6-FEUERWEHRANHOL Das Relais zieht bei der Feuerwehranholung an.

A7 A07-BRANDFALL-EBENE Das Relais zieht an, wenn die Brandfallebene erreicht ist.

A8 | AO8B-NOTSTROM-EBENE Das Relais zieht an, wenn die Notstromebene erreicht ist.

A9 | AO9-FEUERWEHR-EBENE Das Relais zieht an, wenn die Feuerwehrebene erreicht ist.

A10 | A10-TURSTORUNG Das Relais fallt ab, wenn eine Tiirstérung vorliegt.

A11 | A11-AUSSER BETRIEB Das Relais fallt ab, wenn die Anlage AuRer Betrieb ist.

A12 | A12-SAMMELSTORUNG Das Relais fallt ab, wenn eine Sammelstérmeldung vorliegt.

A13 | A13-MOTORTEMPERATUR Das Relais fallt ab, wenn ein Motortemperaturfehler vorliegt.

A14 | A14-INSPEKTION Das Relais zieht bei Inspektionsbetrieb.

A15 | A15-RUCKHOL Das Relais zieht bei Riickholbetrieb an.

A16 | A16-NORMALBETRIEB Das Relais zieht bei Normalbetrieb an.

A17 | A17-VOLLAST Das Relais zieht bei Vollastmeldung an.

A18 | A18-UBERLAST Das Relais zieht bei Uberlastmeldung an.

A19 | A19-MINDERLAST Das Relais zieht bei Minderlastmeldung an.

A20 | A20-VORZUG INNEN Das Relais zieht bei Vorzug Betrieb Innen an.

A21 | A21-VORZUG AUSSEN Das Relais zieht bei Vorzug Betrieb AuRRen an.

A22 | A22-VORZUG GESAMT Das Relais zieht bei Vorzug Betrieb Gesamt an.

A23 | A23-MOTORLUFTER Das Relais zieht an bei aktivierter Fremdbeliiftungsfunktion.

A24 | A24-KABINENLUFTER Das Relais zieht an bei aktivierter Kabinenbeliftungsfunktion.

A25 | A25-SCHRANKLUFTER Das Relais zieht an bei aktivierter SchaltschrankbelGftungsfunktion.
A26 | A26-PFEIL AUF Das Relais ist reserviert fiir die Pfeilausgabe aufwarts.

A27 | A27-PFEIL AB Das Relais ist reserviert fiir die Pfeilausgabe abwarts.

A28 | A28-BESETZTANZEIGE Das Relais ist reserviert fiir die Besetztanzeige.

A29 | A29-EINFAHRTSIGNAL Das Relais ist reserviert fir das Einfahrtsignal ( Impuls od. Dauersignal).
A30 | A30-RIEGELMAGNET Das Relais ist reserviert flr die Ansteuerung des Riegelschiitzes.

A31 | A31-TURANSTEUERUNG 1 Auf | Das Relais ist reserviert fiir die Ansteuerung des Tiirantriebes Tir 1 Auf.
A32 | A32-TURANSTEUERUNG 1 ZU Das Relais ist reserviert fir die Ansteuerung des Tirantriebes Tir 1 Zu.
A33 | A33-TURANSTEUERUNG 2 Auf | Das Relais ist reserviert fiir die Ansteuerung des Tiirantriebes Tir 2 Auf.
A34 | A34-TURANSTEUERUNG 2 ZU Das Relais ist reserviert fir die Ansteuerung des Tirantriebes Tir 2 Zu.
A35 | A35-SONDERFAHRT Das Relais zieht an, wenn eine Sonderfahrt vorliegt.

A36 | A36-RETTUNGSFAHRT Das Relais zieht an, wenn eine Rettungsfahrt vorliegt.

A37 | A37-FUHRERBETRIEB Das Relais zieht an, wenn der Flhrerbetrieb vorliegt.

A38 | A38-VORRAUMUBERW. Das Relais zieht an, bei Ablauf der eingestellte Zeit im Parameter B12.
A39 | A39-Kabinentir geschlossen Das Relais zieht an, wenn bei U11 Spannung anliegt (Kabinentir Zu )
A40 | A40-Schachttir geschlossen Das Relais zieht an, wenn bei U10 Spannung anliegt (Schachtir Zu)

B72- Belegung Ausgange

Noch nicht realisiert.

B73- Belegung Eingange

Noch nicht realisiert.
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4.0 Inbetriebnahme der Aufzugsanlage

I01-Inbetriebnahme der digitalen Kopierung mit Inkrementalgeber

1.0 Allgemein

Der grundséatzliche Ablauf der Inbetriebnahme der digitalen Kopierung lauft in folgenden Schritten ab:

Uberpriifung der elektrischen Installationen und Einstellung der Vorendschalter.

Uberprifung der Softwareeinstellungen und Eingabe des Bremsweges des unteren
Vorendschalters.

Durchfiihrung der Lernfahrt.

Wahl der Fahrgeschwindigkeiten durch Einstellen der Bremswege.
Messen der Unbundigkeiten und Korrektur der Bundigwerte.
Optional: Einstellung der Nachregulierung.

2.0 Uberpriifung der elektrischen Installationen und Einstellung der Vorendschalter

- Alle Kontaktschalter im Sicherheitskreis sollten angeschlossen sein.

- Der Inkrementalgeber sollte funktionsfahig installiert sein. Dies kann auf dem
Fahrkorb, wie auch am Geschwindigkeitsbegrenzer erfolgen. Die Eingange sind am
Zentralrechner, wie auch am Fahrkorbrechner vorhanden. Die Leitungen sind wie
folgt aufzulegen:

Inkrementalgeber Steuerung Beschreibung

Ug oder Uyer Klemme 200 Steuerspannung +24V DC
GND oder Masse Klemme 500 Steuermasse 0V

Kanal A Klemme 83 Impuls-Spur A

Kanal B Klemme 84 Impuls-Spur B

- Die Zonenschalter S71 und S72 ( Fur EoT & Nachregulierung ), bzw. S71 sollten
funktionsfahig installiert sein. Die Lange der Zone sollte symmetrisch zur Blindiglinie
sein maximal 250 mm in beide Richtungen sich erstrecken. Je exakter die Blindiglinie
getroffen wird, desto geringer fallt spater die Blindigkorrektur aus.

- Die Vorendschalter 13A und 13B sind auf den maximal zu erwartenden Bremsweg
der Lernfahrt einzustellen. Die Funktion der Vorendschalter sollte mit der
Inspektionsfahrt Gberprift werden. Als ungefahren Richtwert kann man die unten
genannten Werte nehmen, die natirlich durch die eingestellten Verzégerungswerte
differieren kdnnen.

Ungefahrer Bremsweg bei 0,8 m/s” Verzdégerung | | Maximale Fahrgeschwindigkeit
800 mm 0,50 m/s

1000 mm 0,63 m/s

1200 mm 1,00 m/s

1800 mm 1,20 m/s

2300 mm 1,60 m/s

3000 mm 2,00 m/s

Der Einfahrweg darf langer sein, als im Normalbetrieb, da dort die Vorendschalter
Uberbriickt werden und der Bremspunkt durch die digitale Kopierung ausgegeben wird.
Die Vorendschalter sind jedoch Synchronisationspunkte fir die Steuerung und dirfen
nach erfolgter Lernfahrt nicht mehr verandert werden!
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Der Vorendschalter Unten 13B mul allerdings zwischen der 1. und 2. Haltestelle liegen.
Aquivalent ist der Vorendschalter Oben 13A zwischen der vorletzten und letzten Etage
zu platzieren. Diese Regel ist auch bei Kurzfahrthaltestelle einzuhalten!

1.0 Uberpriifung der Softwareeinstellungen und Eingabe des Bremsweges des unteren
Vorendschalters

Bevor

mit der Lernfahrt begonnen wird, sollten Sie die Angaben in den Anlageparametern Uberprifen

(Haltestellenzahl, Kopierungsart,.. ). Auferdem Sollten Sie lhre Regelung nochmals Uberprifen , ob
die eingestellten Verzégerungswerte lhren Bremswegen genuigen.

Im MenlU B42-Relativ-Kopierung stellen Sie bitte folgenden Parameter ,,Entfernung Vorend-
Zonenfahne Unten” den Zahlenwert genau ein.

Zonen- || Zonen-

magnet | magnet Hier wird die Entfernung
fur S71 | fur S72 zwischen dem Magneten des
unteren Vorendschalters und
dem ersten Magnet der Zone
TT (Bitte jeweils von der Mitte
H H des Magneten messen!)
| HS2 eingetragen.
Diese Entfernungsangabe
H H dient der Umrechnung von
(5)(s Impulsen  auf  Millimeter-
Korrektur Unten | Einheit.
‘ > ‘ Magnet fur S13B
— |_|Entfernung
in mm

|

)

| HS1

W

4.0 Durchfiihrung der Lernfahrt.

A)

B)

Als erstes stellen Sie die Lernfahrtgeschwindigkeit im Meni Lernfahrt mit ein. Es stehen
Ihnen die drei Geschwindigkeiten V1, V2, und V3 zur Verfiigung. Denken Sie daran, dass
nicht jeder Antriebsmotor fiir eine Fahrt mit langsamer Geschwindigkeit tUber die komplette
Forderhdhe geeignet ist. Weist die Aufzugsanlage Kurzfahrthaltestellen auf, sollten man mit
V1 die Lernfahrt durchfiihren. Der Bremsweg fiir V1 mul} allerdings dann auch im Parameter
angepasst werden

Bitte positionieren Sie den Fahrkorb oberhalb des unteren Vorendschalters mit der
Inspektions- oder Rickholsteuerung. Schalten Sie anschlieBend im Bedienfeld die
AuBensteuerung aus. Nach den Umschalten auf Normalbetrieb aktivieren Sie bitte die
Lernfahrt im Menu Lernfahrt aktivieren -> Ja.
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Die Lernfahrt lauft in drei Phasen ab:

1.Phase: Der Aufzug fahrt nun abwarts mit langsamer Geschwindigkeit-VO zum unteren
Vorendschalter und fahrt dann in die Turzone der untersten Haltestelle ein. Beim Erreichen
der Zone wird der Aufzug elektrisch angehalten. Gleichzeitig wird der bendtigte Weg fiir die
Endverzégerung V020 gemessen. Falls die Zahlrichtung des Inkrementalgebers fur die
Schachtkopierung verpolt ist, erscheint jetzt die Fehlermeldung ,F83-DSK-Impulse
tauschen®. Bitte in diesem Fall die beiden Impulsspuren A+B des Inkrementalgebers
vertauschen und Messfahrt mit Punkt B) erneut starten!

2.Phase: Danach fahrt der Fahrkorb aufwarts und nimmt alle Zonenpositionen und die Position
des Vorendschalters Oben auf.

3.Phase: AnschlieRend fahrt der Fahrkorb abwérts und nimmt alle Zonenpositionen auf.
Sollten wahrend der Lernfahrt Abweichungen beim Einlesen der Schalterpositionen erkannt
werden (zu viele oder zu wenige Zonen), erscheint die Fehlermeldung ,F85-DSK
Etagenzahl®. In diesem Fall sind die Zonenmagnete sowie deren Position zu Uberprifen,
gegebenenfalls mit Inspektionsgeschwindigkeit das Ein- und Ausschalten der
Magnetschalter prifen (Magnetschalter dirfen beim Uberfahren des Magnetes nur
1xSchalten). Danach mit Punkt B) die Messfahrt erneut starten

Nach erfolgreicher Lernfahrt erscheint im Display des HPG60 ,Lernfahrt erfolgreich“ und die
Bindigpositionen werden auf die Mitte der jeweiligen Zonenbereiche verteilt. Der Verzégerungswege
V3,V2,V1 werden automatisch mit den eingetragenen Entfernungen im Menl B42 vorbelegt.

Die Verzégerung V0 =>0 wurde ebenfalls mit einem Lernwert vorbelegt. In der Schachtabelle finden
Sie alle ermittelten Blindigwerte. Alle Werte werden in Millimeter und aufsteigender Reihenfolge
abgelegt, d.h. die Haltestelle 1 hat den niedrigsten Wert und die héchste Haltestelle hat den héchsten
Wert.

Eine Lernfahrt muss zwingend ausgefiihrt werden, wenn die Tiirzonen oder die Vorendschalter
in ihrer Position verandert wurden!

Wird eine neue Lernfahrt ausgefiihrt, so wird ihr Ergebnis erst nach einer erfolgreichen 3.Phase
Ubernommen. Wurde die Lernfahrt abgebrochen, so ist der Aufzug fiir den Normalbetrieb gesperrt
und in der 4.Displayzeile erscheint die Meldung ,Lernfahrt ungiltig“.

5.0 Wahl der Fahrgeschwindigkeiten durch Einstellen der Bremswege

Falls Sie nur die Geschwindigkeit V3 an lhrer Aufzugsanlage nutzen wollen, kdnnen sie jetzt ein Paar
Innenrufe geben, um das Einfahrverhalten der Anlage zu Uberprifen.

Wenn Sie aber auch mit der V1 oder/und V2 fahren wollen, oder sogar Kurzfahrthaltestellen haben,
mussen Sie die Verzdgerungswege fur V1 bzw. V2 eingeben.

Bitte beachten Sie bei der Eingabe: BremswegV1 < BremswegV2 < BremswegV3

Mit der Wahl des Bremsweges legen Sie auch fest, mit welcher Geschwindigkeit die
Aufzugssteuerung die Haltestellen anfahrt. Wurde ein Verzégerungsweg fur eine Geschwindigkeit auf
den Wert Null gesetzt, so wird diese Geschwindigkeit auch von der Steuerung nicht mehr verwendet.
Ist z.B. der Etagenabstand zweier Etage kleiner als der eingegebene Wert ,B42 Verzégerung bei V3°,
wird bei dieser Fahrt automatisch die Geschwindigkeit V2 ausgewahlt (z.B.Stockwerksfahrt bei
schnellen Anlagen). Ist der Etagenabstand kleiner als der eingegebene Wert ,B42 Verzdgerung bei
V2%, wird bei dieser Fahrt automatisch die Geschwindigkeit V1 ausgewahlt (z.B. Kurzfahrthaltestelle).
Ist der Etagenabstand kleiner als der eingegebene Wert ,B42 Verzégerung bei V1%, wird bei dieser
Fahrt automatisch die Geschwindigkeit VO ausgewahlt (extreme Kurzfahrthaltestelle, wenige cm).

Die Parameter Verzégerung V0=>0 und Verzégerung V3 miissen immer einen Wert aufweisen!
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6.0 Messen der Unbiindigkeiten und Korrektur der Biindigwerte

Nachdem Sie von der Steuerung aus Uberprift haben, dass der Fahrkorb die Haltestellen nicht
Uberfahrt und eine Fahrt von der Kabine aus moglich ist, nehmen Sie bitte lhr HPG60 mit und
verbinden es mit dem Innentableaurechner im Fahrkorb. Von dort aus kdnnen gemiutlich die
Unbundigkeiten gemessen und direkt in das System eingeben werden.

Testen Sie als erstes, ob der Aufzug in beiden Fahrtrichtungen an der gleichen Stelle halt. Fahren Sie
hierzu die 2.Etage erst von unten an und danach von oben an. Vergleichen Sie die beiden
Haltepunkte. Sollten jetzt Abweichungen der beiden Haltepunkte zueinander vorhanden sein, dann
tragen Sie die Abweichung in mm in dem Menupunkt ,B42-Blindigausgleich” ein. Beginnen Sie jetzt
mit der Korrektur der Bundigwerte.

Begeben Sie sich mit dem Fahrkorb in die erste Haltestelle und wéahlen Sie den Parameter
Bindigwert Ebene 1. Durch Betatigen der gelben Plus- Oder Minus-Tasten kénnen die Halte-
Ungenauigkeiten eingestellt werden.

Steht Ihr Fahrkorb zu hoch, so tragen Sie durch Betatigung der Minustaste den Millimeterwert
ein, den lhr Fahrkorb zu hoch steht.

Steht er zu niedrig, so wird durch Betdtigung der Plustaste der Millimeterwert eingetragen, den
lhr Fahrkorb zu niedrig steht.

Automatisch wird der ermittelte Blindigwert korrigiert.

Fahren Sie nun zur 2. Haltestelle. Wahlen Sie bitte nun den Blindigwert der 2. Ebene. Tragen Sie hier
wiederum den Differenzwert ein. Besitzt lhre Aufzugsanlage eine Nachholung bei offener Tir, so wird
der Nachholvorgang auf den neuen Biindigwert eingeleitet, sobald Sie die Biindigdifferenz
eingetragen haben und dies bestatigt haben. Nachdem fir alle anderen Ebenen die
Bindigkeitsdifferenz eingegeben wurde, ist die Aufzugsanlage fahrbereit.

7.0 Einstellung der Nachregulierung

Bevor Sie die Nachregulierung aktivieren, missen Sie folgende Parametereinstellung im Menl B17-
Nachregulierung treffen:

1) Im Parameter max. Nachholweg stellen Sie die Lange des Nachholweges ein. Der
Nachholweg sollte immer kurzer sein, als der halbe Zonenbereich. Beachten Sie bitte
auch folgenden Sachverhalt: Der Zonenbereich mufl so eingestellt sein, dass er
kirzer ist, wie die Turschwertlange.

2) Im Parameter Toleranz Nachholung stellen Sie Startpunkt fir den Beginn der
Nachholung ein. Als Standardwert sollten Sie nicht unter 10mm gehen, da sonst
vorhandene Seilschwingungen zu unnétigen Nachregulierungsvorgangen fuhren.

3) Alle anderen Nachholparameter muf® man anhand der Anlagenbediirfnisse einstellen.

Wurden die oben beschriebenen Eingaben getéatigt, kann der Parameter Nachholung aktiviert
werden.
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5.0 Diagnose und Fehlerbeschreibung

5.1 Fehlerdiagnose durch das Display des Zentralrechners

Auf der Oberseite des Zentralrechners befindet sich eine Multifunktionsdisplay, das folgende

Funktionen aufweist:

- Die zweistellige Matrixanzeige stellt den aktuellen Haltestellenstand dar. Als
Nomenklatur wurde mit der Ebene 1 begonnen, die sich bis zur Ebene n fortsetzt.

- Fur die Sicherheitskreisabfrage stehen 12 - 230V AC Eingange zur Verfliigung.
Diese Eingénge werden durch grine und rote LEDs visualisiert. Die Farbe rot steht
fur einen offenen Sicherheitskontakt, wohingegen die Farbe griin den geschlossenen
Zustand symbolisiert.

- Die Zustande der Versorgungsspannung und der Betriebsbereitschaft von
Zentralrechner und Fahrkorbrechner werden durch weitere 4 LEDs dargestellt.

- Das integrierte Notstromgerat zeigt mit seinen 4 LEDs folgende Funktionen an:

i. Unterspannungserkennung des Blei-Gel-Akkus.

ii. Funktion und Betatigung das Alarmtasters.
iii. Funktionszustand des Notstromgerates — Normalbetrieb und Laden des

Akkus

iv. Funktionszustand des Notstromgerates — Spannungsausfall und Akkubetrieb

- Anzeige der Fahrtrichtung und der angewahlten Geschwindigkeiten

- Zentrale Fehler LED - Ist ein Fehler wahrend des Betriebes aufgetreten, so wird dies
durch Aktivierung der roten Fehler-LED dargestellt. Der fehler kann iber das
Handprogrammiergerat im Fehlerspeicher ausgelesen werden.

- 10 LEDs stellen die Signale der Schachtkopierung dar ( Verzégerungspunkte,
Bindigpunkte, Vorendschalter, Zonen und Impulse). Auch bei der digitalen Kopierung
werden diese Signale erzeugt, und dargestellt, so dass die einzelnen

Fahrkurvenablaufe einer Fahrt verfolgt werden kénnen.

- Die Darstellung der Tursignale und Befehle erfolgt fiir zwei Turseiten ( Tir-Auf und
Zu-Befehle, Fotozellen- und Reversiereingang)
- Befindet sich der Fahrkorb in der Phase des Nachregulierens, oder der Einfahrt mit

offener Tur, wird dies ebenfalls Uber LEDs dargestellt.

Sicherh.-Kreis U1

Sicherh.-Kreis U2

Sicherh.-Kreis U3

Sicherh.-Kreis U4

Sicherh.-Kreis U5

Sicherh.-Kreis U6

Sicherh.-Kreis U7

Sicherh.-Kreis U8

Sicherh.-Kreis U9

Sicherh.-Kreis U10

Anzeige Fahrkorbstand

11A Verzbgerung. Auf

11B Verzbégerung. Ab

12A Bindig Auf

12B Bindig Ab

13A Vorendschalter Unten

13B Vorendschalter Oben

71 Zone 1

72 Zone 2

Impulse der Kopierung

Fehler

Fehler Schachtkopierung

Sicherh.-Kreis U11

Fahrtrichtung Auf

T1 Auf

Tar 1 1uft Auf

Sicherh.-Kreis U12

Fahrtrichtung Ab

T1 Zu

Tir 1 14uft Zu

Betrieb ZR-Einheit

Geschwindigkeit VO

T1Lg

Tir 1 Lichtgitter aktiv

Spannung ZR-Einheit

Geschwindigkeit V1

Tir 1 in Reversierung

Betrieb FKR-Einheit

Geschwindigkeit V2

Tir 2 1uft Auf

Spannung FKR-Einheit

Geschwindigkeit V3

Tir 2 1uft Zu

NSG-Unterspanngung

Geschwindigkeit Vins

Tir 2 Lichtgitter aktiv

Alarmtaster betatigt

Geschwindigkeit Vnh

Tir 2 in Reversierung

NSG-Laden Batterie

Nachholung ist aktiv

NSG-Akkubetrieb
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5.2 Fehlerspeicher

Im Untermenii C3 ist der Fehlerspeicher bei C31 untergebracht. Der Fehlerspeicher besitzt eine Tiefe
von 100 mdglichen Fehlereintrdgen. Der aktuellste Eintrag steht immer auf Position Eins und
verdrangt den vorletzten Eintrag auf eine tiefere Position. Nach Rickkehr zur obersten Fehlerposition
besteht die Mdglichkeit im Menl C30 den Fehlerspeicher zu l16schen.

Der Fehlerspeicher ist im Akku-RAM des Uhrenbausteines abgelegt und ist so gegen Netzausfall
gesichert. Ab der Softwareverison 1.04 sind die Fehlermeldungen mit Datum und Uhrzeit hinterlegt.

5.3 Rufeingabe liber das Handprogrammiergerat

Im Untermenii C1 Rufeingabe ist es mdglich den Punkt C10 Innenrufe aufzurufen. Mit Hilfe der
beiden rechten Tasten und der Enter-Taste kdnnen Innenrufe gesetzt werden, die dann von der
Steuerung abgearbeitet werden.

Dadurch, dass das HPG60 am Zentralrechner, Fahrkorbrechner und Innentableaurechner eingesteckt
werden kann, Hat man die Mdglichkeit, Von verschiedenen Stellen aus Innenkommandos zugeben.

5.4 Steuerungsreset uber das Handprogrammiergerat

Im Untermenii CO RESET ist es méglich die Steuerungsrechner zurlickzusetzen. Falles es wahrend
des Montagebetriebes oder Fehlersuche zu einem Zustand kommen sollte in der sich die Steuerung
verriegelt, kann tber das HUG60 ein Steuerungsreset ausgeldst werden. Zum Beispiel ist es durch
Setzen von Innenrufen mdglich, den Fahrkorb wieder zu bewegen.

5.5 Fahrten- und Betriebsstundenzahler

Im Untermenii D2 ist der Fahrtenzahler realisiert. Es stehen zwei Fahrtenzahler zur Verfliigung:

Gesamtfahrtenzahler ( nicht I6schbar )

Gesamtfahrtenzahler (16schbar, fir die Statistikauswertung )
Gesamtfahrtenzahler Auf  (16schbar, fir die Statistikauswertung )
Gesamtfahrtenzahler Ab (16schbar, fir die Statistikauswertung )

Der letzte Parameterpunkt in diesem Men( ist Anforderung zum Ldschen des Fahrtenzahlers.

Im Untermenii D3 ist der Betriebsstundenzahler realisiert. Es stehen zwei Betriebsstundenzahler
zur Verflgung:

- Netzstundenzahler ( Zeitzahlung seit Anlegen der Spannung, nicht I6schbar )
- Betriebsstundenzahler ( Zeitzahlung der Fahrten, nicht I6schbar )
- Betriebsstundenzahler (16schbar, fur die Statistikauswertung )

Der letzte Parameterpunkt in diesem Menu ist Anforderung zum Ldschen des
Betriebsstundenzahlers.
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Fehlernr | | Fehlereintrag Fehlerbeschreibung

F0O0 Phase Kabinenlicht/Notstromgerat Die Phase fur die Kabinelichtversorgung, bzw. das
Notstromgerat fehlt. Entweder ist die Sicherung F5
gefallen oder bei der Einspeisung fehlt die Phase
L2.

FO02 Sikr. U1 Sicherheitskreisspannung Die Sicherheitskreisspannung fehlt. Entweder ist die
Sicherung F7 fur den Sicherheitskreis gefallen oder
bei der Einspeisung fehlt die Phase L1.

FO3 Sikr. U2 — Nothalt Schachtgrube Der Nothalt in der Schachtgrube wurde betéatigt und
damit der Sicherheitskreis unterbrochen.

F04 Sikr. U3 — Grubentiir-Reglerspann. Die Grubentir wurde gedffnet oder der Kontakt des
Reglerspanngewichtes betatigt und damit der
Sicherheitskreis unterbrochen.

FO5 Sikr. U4 — Wartungstiir-Schlaffseil Die Wartungstir wurde gedéffnet oder der Kontakt
des Schlaffseilschalters im Schacht betatigt und
damit der Sicherheitskreis unterbrochen.

F06 Sikr. U5 — Geschwindigkeitsbegrenzer | | Der Kontakt des Geschwindigkeitsbegrenzers hat
ausgeldst und damit den Sicherheitskreis
unterbrochen.

FO7 Sikr. U6 — Notendschalter Oben-Unten | | Der Notendschalter Oben oder Unten hat ausgeldst
und damit den Sicherheitskreis unterbrochen.

FO08 Sikr. U7 — Puffer Kabine- Ein Pufferkontakt hat ausgeldst und damit den

Gegengewicht Sicherheitskreis unterbrochen.

F09 Sikr. U8 — Fangkontakt Kabine Der Fangkontakt Kabine hat ausgel6st und damit
den Sicherheitskreis unterbrochen.

F10 Sikr. U9 — Schlaffseil, Luke, Nothalt Der Kontakt des Schlaffseilschalters Kabine, oder

Kabine der Lukenkontakt, oder der Nothalt Kabine hat
ausgeldst und damit den Sicherheitskreis
unterbrochen.

F11 Sikr. U10 — Schachtiir Eine Schachttiir wurde wahrend der Fahrt getffnet
und damit der Sicherheitskreis unterbrochen.

F12 Sikr. U11 — Kabinentiir Eine Kabinentir wurde wahrend der Fahrt gedffnet
und damit der Sicherheitskreis unterbrochen.

F13 Sikr. U12 - Sperrmittelkontakt Ein Sperrmittelkontakt hat wahrend der Fahrt
geoffnet und damit den Sicherheitskreis
unterbrochen.

F14 Spannung Zentralrechner Die Spannungsausgabe +24V DC des
Zentralrechners ist Uberlastet, bzw. es liegt ein
Kurzschluss vor.

F15 Spannung Notstromgerat Die Spannungsausgabe +12V DC des
Notstromgeréts ist Uiberlastet, bzw. es liegt ein
Kurzschluss vor

F16 Spannung Fahrkorbrechner Die Spannungsausgabe +24V DC des
Fahrkorbrechners ist liberlastet, bzw. es liegt ein
Kurzschluss vor

F17 Akkuunterspannung Akkuunterspannung erreicht.

F18 Kabinenlicht Defekt Das Kabinenlicht im fahrkorb ist defekt.

F20 Vorendschalter Oben und Unten aktiv Beide Vorendschalter sind aktiv. Entweder ist einer

- Sperrung der beiden Schalter defekt oder falsch montiert. Die
Anlage wird gesperrt.

F21 Vorendschalter S13A schaltet nicht Der Vorendschalter Oben S13A schaltet nicht,

oder Verzahlt obwohl die oberste Haltestelle erreicht ist.

F22 Vorendschalter S13B schaltet nicht Der Vorendschalter Unten S13B schaltet nicht,

oder Verzahlt obwohl die oberste Haltestelle erreicht ist.

F36 Nachregulierung-Bereich Bei der Nachregulierung wurde der
Nachregulierbereich verlassen

F37 Nachregulierung-Zeitiiberschreitung Bei der Nachregulierung wurde die maximale

Nachregulierzeit Uberschritten
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F38 Nachregulierung-Versuche Bei der Nachregulierung wurde die maximale Anzahl
der Versuche uberschritten

F41 Reglerstérung Die Regelung meldet eine Stdrung.

F45 Motortemperaturiiberwachung Der Kaltleiter des Hubmotors hat ausgel6st.

F46 Laufzeitiiberwachung — Start Die eingestellte Zeitdauer fur die Laufzeitiber-
wachung des Startvorganges wurde Uberschritten.
Nach einer einstellbaren Anzahl von Versuchen
muss sich die Anlage sperren.

F47 Laufzeitiiberwachung — Fahrt Die eingestellte Zeitdauer fir die Laufzeittber-
wachung des Fahrtvorganges wurde Uberschritten.

F48 Laufzeitiilberwachung — Verzégerung Die eingestellte Zeitdauer fur die Laufzeitiber-
wachung des Verzégerungsvorganges wurde
Uberschritten.

F49 Laufzeitiiberwachung — Halt Die eingestellte Zeitdauer fur die Laufzeitiber-
wachung des Anhaltevorganges wurde
Uberschritten.

F50 Schiitziiberwachung Start Die Uberwachung der Haupt- und Bremsschiitze hat
beim Start angesprochen.

F51 Bremsliiftiiberwachung Die Uberwachung der Bremsoéffnung hat
angesprochen.

F52 BremsverschleiBiiberwachung Die Uberwachung der Bremsbelége des Hubmotors
hat angesprochen.

F53 Schiitziiberwachung Stop Die Uberwachung der Haupt- und Bremsschiitze hat
angesprochen. Die Schitze fallen nicht ab.

F54 Schiitziiberwachung Fahrt Die Uberwachung der Haupt- und Bremsschiitze hat
wahrend der Fahrt angesprochen.

F60 Tiiriiberwachung Offnen Die Tur 1 konnte in den angegebenen Zeitlimit nicht
gedffnet werden.

F61 Tiiriberwachung SchlieBen Die Tur 1 konnte in den angegebenen Zeitlimit nicht
geschlossen werden.

F62 Photozelle blockiert Tir 1 Die Tur 1 konnte nicht geschlossen werden, da die
Photozelle dauerhaft blockiert ist.

F63 Photozelle blockiert Tiir 2 Die Tur 2 konnte nicht geschlossen werden, da die
Photozelle dauerhaft blockiert ist.

F64 Reversierkontakt aktiv Tiir 1 Die Tur 1 konnte nicht geschlossen werden, da der
Reversierkontakt dauerhaft aktiv ist.

F65 Reversierkontakt aktiv Tiir 2 Die Tur 2 konnte nicht geschlossen werden, da der
Reversierkontakt dauerhaft aktiv ist.

F66 Beide Tirendschalter aktiv Tiir 1 Bei der Tur 1 sind entweder die Turendschalter nicht
angeschlossen, oder einer der beiden ist defekt.

F67 Beide Tirendschalter aktiv Tiir 2 Bei der Tur 2 sind entweder die Turendschalter nicht
angeschlossen, oder einer der beiden ist defekt.

F70 Gesperrt-Notend-Oben Der Hydraulikaufzug ist in den Notendschalter ge-
fahren und hat nach dessen Verlassen abgesenkt

F71 Gesperrt-Laufzeit Der Hydraulikaufzug hat nach dem Auftreten eines
Laufzeitfehlers abgesenkt

F80 Kommunikation 1/O CPU Die Zentralrecheneinheit ist intern gestort. Bitte
Kundendienstverstandigen.

F81 Kommunikation I/O FKR Die Kommunikation zum Fahrkorbrechner ist
gestort. Ist das 15 pol. D-Subkabel richtig gesteckt
oder beschadigt ?

F82 Kommunikation I/O ITR Die Kommunikation zum Innentableaurechner ist
gestort. Ist das Hangekabel richtig gesteckt oder
Adern beschadigt ?

F84 DSK Keine Impulse Aus dem Impulsgeber der digitalen Schacht-
kopierung kommen keine Impulse. Ist der Geber und
Softwareeingang in Ordnung?

F85 DSK Etagenzahl Die durch die Lernfahrt ermittelte Etagenzahl stimmt

nicht mit der eingetragenen Uberein. Bitte
Eintragung in der Software und Zonenschalter auf
Schaltabstand und Funktion Uberprifen

DAVID-V111-D
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Aufzugscechnik GmbH KW Aufzugstechnik GmbH

Betriebsanleitung DAVID-2001

F86 DSK Korrekturfahrt Korrekturfahrt wurde ausgel6st durch
Zahlerabweichung ZONE

F87 DSK Vorend-unten Korrekturfahrt wurde ausgel6st durch
Zahlerabweichung Vorendschalter unten

F88 DSK Vorend-oben Korrekturfahrt wurde ausgel6st durch
Zahlerabweichung Vorendschalter oben

F90 Watchdog-Reset Interner Reset durch Watchdog

F91 Gruppenbus Reset Interner Reset durch Fehler auf dem Gruppenbus
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